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Restaurierung in der Feuerwehr

T’IM“' -

Handdruckspritze der Fw Topchin, Firma Koebe, vor und nach
der Restaurierung




Vorwort

Liebe Kameraden,
anhand der folgenden Ausfiihrungen, méchte ich euch eine kleine Hilfestellung fiir eure kommenden
Restaurierungsprojekte geben. Meine Ausfiihrungen sind nicht als Dogma zu betrachten, ich selbst bin

Mitarbeiter in einem kleinen Handwerksbetrieb fiir Metallrestaurierung, habe jedoch meine ersten
Erfahrungen vor dieser Titigkeit gesammelt. Mit meinem neuen Fachwissen betrachte ich einige meiner
ersten Schritte deutlich kritischer. Meine Schilderungen beruhen auf gesammelten Erfahrungen und auch

Fehlern aus nunmehr 12 Restaurierungsprojekten innerhalb der Feuerwehr sowie meiner seit 2016

bestehenden Titigkeit in der professionellen Metallrestaurierung.

Zu den Feuerwehrprojekten zdhlen unter anderem die Restaurierung von zwei Handdruckspritzen, eine von
Gustav Ewald Baujahr 1890 und eine von Hermann Koebe Baujahr 1911, ein Metz TSA nebst Pumpe von
1942, ein Anhdnger fiir Hydrantenzubehdr sowie eine Motorlafettenspritze. Die Restaurierung eines
Mercedes LF-10 (Baujahr 1928) von Hermann Koebe wird vorbereitet.

Ich wiinsche euch fiir euer Projekt viel Freude und Durchhaltevermogen.
Ich hoffe, dass euch die folgenden Seiten helfen werden, die Fehler, welche wir gemacht haben, zu vermeiden
und ihr von meinen Erfahrungen profitieren konnt.
Nehmt es nicht so schwer, wenn mal etwas nicht gelingt, gebt euch ausreichend Zeit und lasst euch nicht zum
pfuschen verleiten, das hat eure Technik wahrlich nicht verdient.
Seid sowohl akribisch in der Dokumentation eures Projektes, als auch ehrlich iiber eventuelle Fehler.
Nachfolgende Generationen werden es euch danken. Ganz wichtig! Haltet zusammen! Nur mit guten
Freunden und Kameraden kann ein solches Projekt erfolgreich gelingen.

Vorab noch ein paar Hinweise
Die Firmen ,,Schrauben Neumann‘“ und ,, Berliner Schrauben* konnen jegliche Schrauben besorgen, die
bendtigt werden.
Die Firma ,, Miinchner Oldtimer Reifen* kann fast alles an Schiduchen, Reifen und teilweise auch Felgen
organisieren.

Ersatzteile, Ausriistungsgegenstinde, Armaturen, Motorteile und vieles mehr, konnen auf einem, viermal im
Jahr stattfinden Flohmarkt in Chotusice 285 76 / Tschechien, erworben werden. Allerdings sollte man dort
nur zu Dritt hinfahren. Es ist nicht ganz ungeféihrlich. Sobald bemerkt wird, dass ihr aus Deutschland
kommit, sind die begehrten Teile auch gleich teurer.

Das Deutsche Feuerwehrmuseum Fulda, Feuerwehrmuseum Berlin, Feuerwehrmuseum Eisenhiittenstadt
und viele weiter konnen euch mit Beratung und Vergleichsobjekten zur Seite stehen und unterstiitzen dieses
auch gern.

Und noch ein kleiner Hinweis: Es heifit Restaurierung, nicht Restauration. Restauration leitet sich vom
franzosischen ,, Restaurant“ ab.

Solltet ihr Fragen / Anregungen haben oder eine Projektbetreuung benotigen, so konnt ihr gern Kontakt zu
mir aufnehmen.
Mit kameradschaftlichen Griifien
Sven Geislberger
Freiwillige Feuerwehr Mittenwalde / Mark

*
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Restaurierung in der Feuerwehr

In so manch einer Feuerwehr schlummern noch ungeahnte historische Schitze. Meist sind diese
unerkannt oder haben aufgrund von Problemen unserer Zeit keine Beachtung gefunden.

Wenn sich jedoch mal eine Muf3estunde findet und in der Feuerwehr das historische Inventar
gesichtet wird, wird hiufig vorschnell entschieden, die Technik zu restaurieren.

Bevor tiberhaupt ein Handschlag getan wird, muss die Frage gestellt werden, ist eine Restaurierung
iiberhaupt notwendig? Dies ist um so wichtiger bei Grof3gerdten und Fahrzeugen.

Ein Feuerwehrfahrzeug hat im Laufe seines Lebens viel erlebt. Es hat so manch einen Kratzer oder
Beulen davon getragen, Rost angesetzt oder Lackabplatzungen erlitten.

Dies ist alles gar nicht so schlimm, denn es spiegelt die Geschichte des Fahrzeuges wider und macht

es authentisch.

(zu diesem Thema ,, Ethik in der Restaurierung “ gibt es ganze wissenschaftliche und philosophische Abhandlungen. Die
Bekannteste, welche auch an unseren Universitditen durchgenommen wird, ist von ,, Cesare Brandi, Theorie der
Restaurierung*)

Mochte man der Technik etwas Gutes tun, sollte sie zuallererst begutachtet und befundet werden.

1. Sind die technischen Bauteile, Bedienelemente, Pumpe, etc. noch funktionsfihig?
Das Objekt ist nur dann wirklich etwas Besonders, wenn es auch funktioniert und
theoretisch einsatzbereit ist.
Instandsetzungsarbeiten, welche die Funktion wieder herstellen, sind immer wiinschenswert.

2. Sind alle Anbauteile vorhanden und sind es die richtigen?
Fehlende Teile konnen ersetzt und nachgebaut werden, miissen aber der Zeitepoche
entsprechen, welche dargestellt werden soll. Ggf. miissen auch Anbauteile aus jlingerer Zeit
wieder entfernt werden. (Bsp. LF-10 Hersteller Koebe, Bj. 1928 von Mittenwalde: Das
Fahrzeug wurden ohne Mehrklangfanfare ausgeliefert, dafiir mit Reserverad an der
Fahrerseite)

LF-10 Auslieferungszustand Mitte der 1970er Jahre
3. Alle vorhandenen Informationen und Aussagen infrage stellen! Sind meine Quellen

wirklich authentisch?

Niemals anhand von MutmafBungen handeln. Alle Informationen (fangt beim Baujahr an)
sollten hieb und stichfest hinterlegt werden. Dies ist mit sehr viel Recherche in Archiven
und Museen verbunden.

Gerade unsere alten Kameraden neigen dazu, Dinge als Tatsachen darzustellen wie z.B.:
,Die Kutsche war schon immer Rot und wurde zur Griindung der FW 1899 gebaut™ (Bsp.
aus Mittenwalde). Sollte der Kamerad wirklich so alt sein, dass er personlich bei der



Auslieferung dabei war, ist er natiirlich die beste Informationsquelle die es geben kann. Ist
das Objekt alter, war er zu dem Zeitpunkt noch gar kein Feuerwehrmann oder hat er seine
Informationen bloB von Dritten, ist diese Quelle immer als sehr fragwiirdig anzusehen.
Anhand vom Bsp. Mittenwalde zeigte sich, dass die Handdruckspritze aus dem Bestand der
vorangegangenen Pflichtfeuerwehr stammte und Bj. 1890 ist. Des Weiteren belegten
freigelegte Farbtreppen, dass die HDS erst zu DDR Zeiten rot gestrichen wurde.

Welchen duferen Zustand hat mein Objekt? Es gilt der Grundsatz: konservieren vor
restaurieren!

Ist das Objekt tatsdchlich von der Farbgestaltung der
entsprechenden Zeitepoche im Originalzustand, ist eine
Konservierung das beste Mittel der Wahl. Ggf. konnen
einzelne Abschnitte ausgebessert oder aufgefrischt werden.
Eine hoherere Authentizitét als den Originalzustand gibt es
nicht. :
Bsp. (Abb. rechts) HDS der Firma Ewald Bj. 1914. Standort g
im Feuerwehrmuseum Eisenhiittenstadt, ausgestellt im -
Originalzustand. Alle Begleiter sichtbar, Farbe gut erhalten.
Dies ist der bestmdgliche Zustand. Wenn man tiberhaupt
MaBnahmen ergreifen will, dann lediglich eine Behandlung
mit Holzwurmtod und klarem, nicht spiegelnden
Farbfixierern / Konservierungswachsen (dient auch als
Rostschutz). HDS Ewald, FW-Museum Eisenhiittenstadt

Leider sind viele Objekte im Lauf der Zeit in einen roten Farbtopf gefallen, (Abb. u.li.) von
dem Originalzustand ist dann meist nichts mehr zu erkennen. Man sollte dabei aber nicht
bose auf die Kameraden sein, welche es Rot gepinselt haben, denn zumindest wurde so ein
totaler Verfall verhindert. Wesentlich schlimmer ist es, wenn dass Objekt ohne
Schutzanstriche sowie durch falsche Unterstellung der Witterung ausgesetzt war und total
verrottet ist. (Abb. u. re.)

HDS Ewald; Bj. 1890 — Fw Mittenwalde HDS Koebe; Bj. 1911 — Fw (')'pchi

. Kénnen wir so ein Projekt stemmen?

Dies ist schlussendlich die alles entscheidende Frage!

Haben wir iiberhaupt das nétige Kapital? Die reinen Materialkosten fiir die Restaurierung
der Mittenwalder HDS beliefen sich auf ca. 4000 €. Fiir den LF-10 von Mittenwalde
kalkulieren wir 12000 € - 15000 €. Die Koebe Lafette der Fw Miersdorf verursachte 2500 €
Materialkosten.

Haben wir iiberhaupt den Platz, die Werkzeuge und die Zeit dafiir? Der Platzbedarf fiir solch
ein Projekt ist enorm. Viele Teile miissen iiber lange Zeit gelagert werden, bis sie eingebaut




werden konnen. Es wird auch Raum fiir die Bearbeitung einzelner Teile benétigt sowie ein
Montageplatz. Auch gilt zu beachten, dass solch ein Projekt sehr viel Dreck erzeugt.
Verschiedenste Werkzeuge und Maschinen kommen zum Einsatz. Evtl. miissen Teile
handgeschmiedet oder an einer Drehbank nachgefertigt werden.

Verfligen wir iiber das technische und handwerkliche Verstéindnis? Innerhalb einer
Feuerwehr sind gliicklicherweise viele Gewerke vertreten. Je nach Objekt werden Tischler,
Schmiede, Stellmacher, KFZ Mechaniker, Metallbauer, Lackierer oder Elektriker bendtigt.
Fehlen innerhalb der Wehr Kameraden mit diesen Fertigkeiten oder stehen sie nicht zur
Verfiigung, so muss dies in einer Kostenkalkulation beriicksichtigt werden. Lieber einzelne
Arbeitsschritte abgeben, als durch fehlendes Fachwissen Schaden anzurichten. Auch wird
ein Projektleiter benétigt, welcher alles koordiniert, die Leute motiviert und antreibt.

Ein Zeitplan, welcher die einzelnen Arbeitsschritte auffiihrt, ist unabdingbar. Allerdings
neigt man zur Selbstiiberschétzung oder es treten Komplikationen auf. Den ersten Zeitplan
kann man getrost mal drei rechnen.

Haben wir alle Ersatzteile oder kdnnen diese besorgt werden? Leider erkennt man nur selten
im Vorfeld was alles bendtigt wird. Das meiste stellt sich erst wihrend der Demontage
heraus. Was aber an Materialien bekannt ist, sollte immer im Vorfeld zusammengetragen
werden.

6. Was ist nach der Restaurierung zu beachten?
Die korrekte Unterbringung der Technik ist das A und O. Der Standort nach der
Restaurierung sollte frostsicher, trocken und vor direktem Sonnenlichteinfall geschiitzt sein.
Im Idealfall eignet er sich sogar dazu, die Technik der Offentlichkeit zu priisentieren.
Alle Fahrzeuge mit Holzspeichenriddern sollten aufgebockt werden, so dass die Réder frei
drehbar sind. Dies ist wichtig, da bei langen Standzeiten sich das Holz verziehen koénnte und
durch den Druck des Fahrzeuges unrund wird. Da die Rdder mit der Zeit erheblich
austrocknen und schrumpfen, sollten vor der ndchsten Benutzung diese mit nassen Decken
eingeschlagen werden, sodass das Holz quellen kann. Wichtig ist die regelmifige Pflege.
Alle beweglichen Teile immer gut abschmieren und Pumpen (gerade bei HDS) nach jeder
Benutzung entwéssern.
Historische Technik will und muss bewegt und benutzt werden. Letztendlich wird durch
eine kontinuierliche Benutzung der Charme des Objektes steigen. Kleinere Gebrauchsspuren
und eine Patina an den Buntmetallen machen es um so authentischer.

Tipps aus der Praxis

Konservieren am Beispiel eines ,,Hydranten Anhangers* der Fw. Mittenwalde von 1935

Als Erstes muss eine schonende Reinigung
erfolgen. Dabei diirfen keine scharfen
Reinigungsmittel verwendet werden, da sonst
Farbe gelost oder verschmiert werden kann, also
keine Verdiinnung, Kraftreiniger, Chlorreiniger,
Schaum etc. Fiir die h6lzernen Teile eignen sich am
besten schonende Paketpflegemittel (Holzseife) aus
dem Fachhandel. Wichtig ist, dass diese neutral
sind, also keine Riickstéinde wie Versiegelungen, F
Wachsfilm o.4. hinterlassen. Metallene Anbauteile -
konnen mit warmem Fitwasser gereinigt werden. |
Wichtig ist, dass die Reinigung ausschlieBlich per E2 L 5o ¥ . s
Hand mit weichen Lappen erfolgt. Anhdinger vor der Reinigung
Spritzt man dass Objekt ab, wird zuviel Feuchtigkeit aufgetragen und evt. Farbe abgespiilt.



Nach dem Reinigen sofort abtrocknen (manuell, nicht mit Druckluft).
Nun kénnen notwendige Reparaturen durchgefiihrt werden.

Nach erfolgter Reparatur, werden alle holzernen Teile
grundiert. Die Grundierung muss gegen
Blauschimmel schiitzen, klar und atmungsaktiv sein
sowie riickstandslos ohne Tropfenbildung weg
trocknen. Der Grundierung sollte auch gleich
,Holzwurmtod* in ausreichender Menge beigemischt
werden. Es muss darauf geachtet werden, dass die
Inhaltsstoffe kompatibel sind (im Idealfall auf =
Wasserbasis). Beim Grundieren gilt: ,,viel hilft viel. 2
Das Holz muss damit durchtrankt werden. Nach dem |
das Objekt vollstindig (1-2 Wochen, je nach
Temperatur) abgetrocknet ist, konnen schadhafte
Stellen in der Lackierung partiell ausgebessert
werden. Hierbei gilt: ,,weniger ist mehr*. Das Objekt
soll ja nicht fabrikneu aussehen. Abschlieend
werden die holzernen Bauteile mit einer klaren
Holzbeschichtung versiegelt. Die Beschichtung sollte
atmungsaktiv sein und darf den Farbton nicht
verfalschen (bei einer matten Grundfarbe keinen
Glanzeffekt). Es eignen sich Lasuren und
verschiedene Wachssorten, sowie Ole. Aufgetragen
wird diese am besten diinn mit einem Naturschwamm.
(Ich empfehle hierzu die Veroffentlichung von ,,Sam
Allen, Oberfldchenbehandlung von Holz*)

Die metallischen unlackierten Bauteile werden mit
speziellen Wachsen aus dem Fachhandel konserviert.
Zur besseren Verarbeitung wird sowohl das Wachs mit
Verdiinnung oder Benzin verfliissigt und das Bauteil
leicht erwdrmt. Nach dem Abkiihlen wird
iiberschiissiges Wachs mit einem Lappen wieder
aufgenommen.

Lackierte Oberflichen konnen mit Klarlack, besser
Wachs, je nach Grundfarbe matt oder gldnzend, 5 e
konserviert werden. (vorher an verdeckten Stellen die Anhdnger nach der Konservierung
Vertraglichkeit tiberpriifen). Sind die Bauteile einfarbig kann dem Klarlack ein Spritzer der
Grundfarbe beigemengt werden.

Waren die Bauteile frither einmal glanz- lackiert und haben im Laufe der Zeit ihren Schimmer
verloren, sollte dies auch so beibehalten werden. In diesem Fall sollte man den neuen Glanzklarlack
mit mattem Klarlack etwas brechen. Aufgetragen wird dieser auch wieder nur sehr diinn, evtl. mit
kleinen Hand-Baumwollballen (vorher auf Fusselbildung priifen). Die neue Beschichtung soll die
alten Farbpartikel nur fixieren und kaum einen neuen Farbschichtaufbau erzeugen.

Reifen und Gummischlduche kénnen mit Diesel gereinigt werden.

Alle Anbauteile aus Buntmetallen diirfen nur sehr schonend von Hand gereinigt werden! Es gilt die
natiirliche Patina zu schiitzen und zu erhalten. Bei starken Verkrustungen haben sich
Keramikmesser zum vorsichtigen Abkratzen bewéhrt. Keramikmesser haben eine hohere Standzeit
als Skalpelle und kénnen gut nachgeschérft werden. Buntmetalle sollten niemals lackiert werden!
Schadhafte Lackstellen werfen mit der Zeit Blasen, das Metall patiniert unterschiedlich, wodurch
die gesamte Optik sehr unansehnlich wird. Will man Buntmetalle schiitzen, so werden diese wieder
nur gewachst. Es gilt bei der Behandlung der Buntmetalle, weniger ist mehr.




Restaurierung

Die Vorbereitung und Dokumentation
Zu aller erst sollte das Objekt aus allen Richtungen von fern und
nah sowie jedes Detail fotografiert werden. Im Zeitalter der
Digitalfotografie ist dies kein Problem mehr. Man kann nie zu viel
Bilder haben. Ist das Objekt erst einmal zerlegt, weill man schon
nach kurzer Zeit nicht mehr, wo Kleinteile angebaut waren. Dies
gilt fiir die komplette Zeit der Restaurierung.
Unter manchmal bis zu 10 Lackschichten verbirgt sich hiufig die
originale Farbgestaltung. Diese muss vorab durch Farbtreppen
freigelegt werden. Haufig waren Zierlinien, sogenannte Begleiter,
angebracht. Deren Verlauf muss zum Zweck der Rekonstruktion
nachgegangen werden. Die Farbtreppen werden freigelegt, indem
man vorsichtig mittels Skalpell, Keramikmesser oder scharfem
Stechbeitel die einzelnen Farbschichten entfernt. Begleiter sind
hiufig in der Ndhe von Kanten oder geschwungenen Strukturen zu - :
finden. Es besteht auch die Mdglichkeit, wenn originale Farbtreppe mit Begleiter
Fotografien vorhanden sind, diese zu digitalisieren und durch verschieben der Kontraste und
Farbtemperaturen Begleiter, Wappen oder Schriftziige sichtbar zu machen und ihren

* 1 - " # Anbringungsort zu lokalisieren.
* (Bsp. links) VergroBert am PC ist
dann zu erkennen ,, TOPCHIN“
“1,,1911“und ,,D.R.G.M.*

M (Deutsches Reich Gebrauchs
_Muster). Vergleichsobjekte aus
Museen konnen immer nur
W Anhaltspunkte sein. Gerade vor

11920 war die Gestaltung und
gFarbgebung doch sehr individuell.
£+ ISollten keine Fotos vorhanden
g ‘ : & sein oder der Blick durch die
o LoDy O, Y ' "N K ameraden verstellt sein, muss
durch die Farbtreppen die Pos1t10n von allen Begleitern und Wappen bewiesen werden.

Es gilt an jedem einzelnen Anbauteil und bei groen Flachen an mehreren Stellen, Farbtreppen
freizulegen.

Farbe gilt als schiitzenswerte Schicht! Daher sollte man, um den heutigen
Restaurierungsgrundsitzen zu entsprechen, so viel wie moglich von ihr erhalten, um so eine
anndhernd ,,perfekte Restaurierung* durchzufiihren.

Die ,,perfekte Restaurierung® Was original ist, wird immer erhalten!

Diese gestaltet sich in der Art, dass man in miihevollster, monatelanger Kleinstarbeit, das komplette
Objekt von den falschen Farbschichten mittels Skalpell, Keramikmessern, Pinzetten und kleinen
Stechbeiteln befreit. Dies geschieht auch unter der Verwendung von speziellen Losemitteln. Hierzu
benotigt man jedoch eine Fachberatung. Jede Farbschicht aus einer anderen Zeitepoche hat eine
spezielle chemische Zusammensetzung, sodass die Losemittel darauf angepasst werden miissen, um
nicht aus Versehen die Originalschicht zu zerstoren. Hierdurch kénnen erhebliche Kosten in der
Analyse der Farbzusammensetzung und dem Anmischen des Losemittels entstehen. Man kann
versuchen, sein Projekt einer Universitét vorzustellen, sodass die Analysen sehr kostengiinstig im
Rahmen einer studentischen Arbeit ausgefiihrt werden. Nachdem das Objekt komplett freigelegt
wurde, verfahrt man wie bei einer Konservierung.

Tipps und beratene Hilfestellung kann das ,,Deutsche Technikmuseum*® geben.



Jedoch sollte man niemals versuchen auf thermischem Wege die Farbe zu entfernen. Dies fiihrt
dazu, dass sich die einzelnen Schichten von Farbe untereinander verbinden und nicht mehr zu
trennen sind. Es empfiehlt sich auch der Versuch Lackschichten mittels Eisstrahlgerét zu entfernen.
Dieses kann man sich vereinzelt, zu horenden Preisen, ausleihen. Oder man vergibt diese Tétigkeit
gleich an eine Fachfirma. (z.B. Metallrestaurierung Berlin)

Restaurierung im Sinne einer kompletten Neugestaltung

Hat man leider nicht dass Gliick gehabt, dass das Objekt {iber versteckte Originalitit verfligt, wurde
diese durch vorangegangene Arbeiten zerstort oder ist verrottet, dann kann die komplette
Neugestaltung im alten Stil erfolgen. Nachdem alle Vorbereitungen abgeschlossen wurden und alles
ausgiebig dokumentiert wurde, kann das Objekt komplett zerlegt werden.

Jeder Arbeitsschritt ist fotografisch zu dokumentieren, da man sonst bereits nach 5 Tagen kaum
noch wei?, wo welche Schraube war.

Es gilt auch, dass nicht das kleinste Teil, keine einzelne
Schraube, vor Abschluss der Restaurierung
weggeschmissen werden darf. Auch wenn es sehr
miihselig ist, so muss jede entfernte Schraube _
katalogisiert und ihrem Einbauort zugeordnet werden
konnen. Den GroBteil der Schrauben und Bolzen kann
man auch durch neue mit einer hoheren Giite ersetzen.
Hierbei ist darauf zu achten, dass Bolzen, Muttern, etc.
nach der alten DIN bestellt werden miissen, da diese liber
die groBere Schliisselweite verfiigen. Auch sollten die
Zugfestigkeitsangaben vom Kopf eines Bolzen
abgeschliffen werden, da diese erst in der Neuzeit
eingefiihrt wurden (z.B. Angaben wie 8.8 oder 10.2).
Vereinzelt wird es notwendig sein, Originalschrauben
wieder zu verwenden. Dies stellt sich allerdings meist erst wahrend der Montage heraus.
Problematisch ist vor allem, dass viele Schrauben und Muttern iiber verschiedene Gewindearten
verfiigen. Auch unterschiedlicher Mix innerhalb eines Objektes ist moglich z.B. von Brandenburger
Regelgewinde, PreuBlisches Zollgewinde oder lokalen, ortlichen Spezialgewinden. Dies liegt daran,
dass die metrischen DIN Gewinde im ganzen Deutschen Reich erst nach 1919 eingefiihrt und auch
hiufig erst verbaut wurden, als die Restbestinde verbraucht waren.

Es sollte also nach dem Ausbau die entsprechende Mutter sogleich wieder auf den Bolzen
geschraubt werden, um sich miihevolles Suchen spéter zu ersparen. Schrauben die wiederverwendet
werden miissen, sollten per Hand aufgearbeitet
werden, Sandstrahlen beschidigt zu stark die
Gewinde und macht die Oberflache poros.

Das Sandstrahlen weiterer Bauteile kann auch
erst nach entsprechender Dokumentation
erfolgen. Denn was einmal abgestrahlt wurde, ist
danach unwiederbringlich verloren. Das
Sandstrahlen birgt weitere Unannehmlichkeiten.
Das Strahlgut kann Lager- und Gleitflichen
zerstoren, setzt sich in kleine Poren und rieselt
beim spédteren Streichen in die Farbe. Da das
Strahlmittel mit hohem Druck ausgebracht wird,
hat es auf das Metall neben der Abriebs- auch
eine streckende Wirkung. Dadurch verziehen Wassertank einer HDS im Gegenlicht
sich Blechbauteile (Kotfliigel, Hauben etc.) enorm. Daher sollte nur mit Bedacht gestrahlt werden!
Lediglich am Wassertank ist das Strahlen angebracht, denn man erkennt danach im Gegenlicht
besonders gut alle Locher. Haufig muss danach der Boden des Tanks ausgetauscht werden.




Chemische Endlackung alternativ zum Sandstrahlen

Es gilt, dass sdmtliche Bauteile aus Buntmetallen (Pumpwerk,
Windkessel) auf gar keinen Fall gestrahlt werden oder mittels
Winkelschleifer oder Drahtbiirste gereinigt werden. Die
Oberfliche nimmt dadurch erheblichen Schaden und ruiniert
die Optik des ganzen Objektes. Am besten entfernt man hier
Lackschichten durch Abitzen mittels Atznatron. Das
Metall lauft dadurch zwar an, jedoch kann der Grauschleier
anschlieBend durch Hand polieren entfernt werden. Atznatron
16st nicht nur die Farbe ab, sondern auch Rost und
Kalkablagerungen in Kiihlkreislaufen. Mit diesem Stoff muss
jedoch besonders vorsichtig gearbeitet werden. Nur in gut
beliifteter Umgebung, dennoch Atemschutz und entsprechende
Schutzkleidung tragen. Atznatron ist ein Gefahrstoff und muss
auch fachgerecht entsorgt werden. Gerade bei grofleren
Mengen sollte man diese Tétigkeit daher an Fachfirmen (z.B.
LEP StrauBBberg) abgegeben.

Vom Preis Leistungsfaktor empfiehlt es sich, alle groBen und schweren Bauteile durch Sandstrahlen
und alle Kleinstteile, Blechbauteile sowie Buntmetalle, chemisch zu endlacken.

(Nicht fiir Aluminium geeignet) Aluminiumbauteile konnen ganz einfach durch heilles
Hochdruckreinigen von Lackschichten befreit werden.

Bei der Demontage wird sich sehr schnell herausstellen, dass einige Teile sich partout nicht losen
lassen wollen. Ein Trennen der Bauteile mittels Gewalt sollte immer nur der letzte Weg sein.
Festsitzende Bolzen sollten vorher durch Abétzen oder Drahtbiirste von den Lackschichten am
Ubergang von Mutter zum Gewinde befteit werden. Mit gezielten kriftigen Hammerschligen auf
den Bolzenkopf, kann der Rost im Gewinde selbst gelockert / pulverisiert werden. Dadurch besteht
die Moglichkeit, dass Kriechdl in die festsitzenden Gewindegédnge einsickern kann und das Losen
des Bolzens erleichtert. Wenn diese Versuche scheitern sollten, besteht noch die Chance den Bolzen
durch Erwirmen mit einem Propanbrenner zu losen.
Wenn nun alle Versuche gescheitert sind, sollte dennoch
nicht zur Flex gegriffen werden. Durch Abtrennen mittels
Trennjéger besteht die Gefahr in das eigentliche Bauteil
hineinzuschneiden. Da die alten Schrauben in ithrem
Gefiige relativ weich sind, kdnnen diese mit einer
ordentlichen Verldngerung am Maulschliissel auch
manuell am Bolzenkopf abgerissen / abgedreht werden §
und danach mit einem Austreibedorn entfernt werden.
Besondere Vorsicht gilt bei festsitzenden Ventilen
jeglicher Art. Eine thermische Anwendung oder Gewalt
verbietet sich hier. Entsprechende Teile konnen in
Bremsfliissigkeit eingelegt werden. Bremsfliissigkeit
kriecht in kleinste Ritzen und lost im Laufe von Tagen
bis Wochen samtliche Ablagerungen auf. Um den Vorgang
zu unterstiitzen, versetzt man den Korpus in dem das
Ventil festsitzt, z.B. durch leichte Schlige mit einem
Gummihammer, immer wieder in Schwingung. Auf das Ventil selbst kann mit Gummibindern
eine kontinuierliche Zugkraft aufgebaut werden. Im Laufe der Zeit wird sich dann das Ventil von
selbst ohne Beschiddigung 16sen.
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Motor einer Koebe Lafettenspritz; Bj. 1924; Links Motor mit festsitzenden Ventilen und verkalkten
und durch Rost zugesetzten Kiihlkandlen. Rechts derselbe Motor nach dem Freidtzen des
Kiihlkreislaufes und des Losens der Ventile mittels Bremsfliissigkeit und Gummibdndern.

Durch Rost sind hiiufig ehemals bewegliche Teile vollig unbrauchbar geworden, sodass die
ehemalige Funktion versagt. Dadurch wird eine Uberarbeitung der Lagerflichen notwendig. Diese
sollten komplett von ihrer zerstorten Struktur durch Ausdrehen befreit werden und eine plane
Oberfliache geschaffen werden. Die Lagerbolzen miissen dementsprechend neu, aus hochfestem
Stahl angefertigt werden. (Kein Edelstahl verwenden, da es sonst zur Kontaktkorrosion kommt)

Beispiel links, Kolben
, einer Koebe HDS, vollig § ;
'\ fest gerostet. Rechts das
'§ ausgedrehte Gelenk mit
" neuem Lagerbolzen,
- wieder frei beweglich.

.
Dass es sich um eine teilweise Neuanfertigung handelt, fillt an dieser Stelle nicht auf, da die
Baugruppe spéter verdeckt ist.

Das Neuanfertigen von Bauteilen ist eine recht schwierige Angelegenheit. Es ist darauf zu achten,
dass es sich spiter in die Gesamtoptik einfligt. An Stellen, die nach der Restaurierung verdeckt oder
nur schwer einsehbar sind, stellt dies kein Problem dar. Jedoch im Sichtbereich sollte es mit den
umliegenden Teilen harmonieren. Eventuell miissen deswegen Anbauteile handgeschmiedet
beziehungsweise ein neues Teil nachtrdglich mit Schmiedemarken versehen werden. Bei einer
Baugruppe wo deutliche Alterungsspuren vorhanden sind, féllt ein neues Teil immer auf. Am besten
fertigt man dann das entsprechende Teil aus Schrott neu an, welcher die selben
Alterungserscheinungen aufweist. Es lohnt sich einen Blick in seine Umgebung zu werfen und alles
mogliche an Eisenschrott aus den Wildern und Feldern zusammenzutragen, um sich daraus neue
Teile anzufertigen, die alt aussehen. Steht eine gute Drehbank zur Verfligung konnen auch die
kompliziertesten Teile aus dem Pumpwerk oder auch Schraubkupplungen, Deckel, Bolzen , etc. mit
den verschiedensten Gewindearten nach gefertigt werden.

Nachdem alle Bauteile gereinigt, repariert oder nachgebaut wurden, kann lackiert werden.
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achdrehen eines Deckels fiir den
Windkessel auf der Saugseite einer
DS, mit welchem auch umgestellt
wird zwischen Saug- und Tankbetrieb

andschmieden einzelner

e. Der neu angefertigte Windkessel
um Umschalten von Tank- auf
Saugbetrieb; Li. neuer Saugstutzen am
Pumpwerk im Wassertank einer HDS
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Bei der Neulackierung der Bauteile sollte auf althergebrachte Lacksystheme zuriickgegriffen
werden. Da die Bauteile einen sehr hohen Kohlenstoffanteil aufweisen, fangen diese bei einer
Lackierung mit Wasserlacken unmittelbar an, erneut zu rosten, was durch die Farbschicht auch
sichtbar wird. Demzufolge sollten Losemittellacke / Kunstharzlacke verwendet werden. Eine
Lackierung muss auch nicht perfekt sein. Das war sie im Original auch schon nicht. Kleinere
Einschliisse und minimale Verlaufe sind bei Objekten vor 1925 véllig vertretbar. Vom
Pulverbeschichten sollte jedoch Abstand genommen werden. Dies ist ein modernes Verfahren, was
nicht an einen Oldtimer gehort. Lediglich zum dauerhaften Schutz eines Wassertanks kann dieser
mittels Pulverbeschichten grundiert, anschlieend angeschliffen und iiberlackiert werden. Dies hat
den Vorteil, dass er dauerhaft vor Rost geschiitzt wird.

Kleinere Einschliisse sind vertretbar, lackieren kann man mit etwas Ubung auch selbst und so viel
Geld sparen.

Bei motorisierten Fahrzeugen sind die Farbgebung bzw. der Farbcode oder Mischungsverhéltnisse
bekannt. Diese kann man bei den jeweiligen Herstellern oder Interessengemeinschaften (Koebe
1.G.) erfragen. Beziehungsweise kann man Farbsplitter in einem Farblabor analysieren lassen und
bekommt so das genaueste Ergebnis (ist aber auch teuer).

Die Lacke der Vergangenheit waren selten glinzend. Uberwiegend waren diese seidenmatt.

Achtet darauf, dass alte Lacke hochgradig giftig sind! Bei allen Arbeiten an den alten Lacken
(Sandstrahlen, Drahtbiirste, Freikratzen mit Skalpell) sollte immer eine Staubmaske getragen
werden!

Um euer Objekt bestmoglich zu schiitzen, kommt es auf die
Grundierung an! Es hat sich in der Metallrestaurierung der Rostschutz = )
auf Epoxidharzbasis bewihrt. Gute Erfahrungen in der Verarbeitung \ - . 4

habe ich hierbei mit den SikaCore Produkten gemacht. Diese sind sehr

teuer aber auch ergiebig, lassen sich mit den produktzugehorigen z:;:“'“’ e
Verdiinnungen auch zusétzlich etwas strecken. Die Grundierung sollte e oo
per Hand mit Pinsel aufgetragen werden. Dies gibt dem Ganzen eine :"3?:- iz =
authentische Struktur. Fiir die Verarbeitung braucht ihr zum Anmischen T M’”ﬂg 3*

eine Feinwaage.

SikaCor® EG Phosphat
ist eine 2-komponentige, zinkphosphathaltige Grundbeschichtung auf
Epoxidharzbasis.

N
T

SikaCor® Zinc R

2-komponentige, hochpigmentierte, zinkstaubreiche, 16semittelarme Grundbeschichtung auf
Epoxidharzbasis fiir Stahl.
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Fiir die Endbeschichtung kann man sich hochwertige und teure Farben im Fachhandel anmischen
lassen, wobei auch ganz normale Losemittellackfarben aus dem Baumarkt gut funktionieren. Diese
werden entsprechend dem gewlinschten Farbton dort auch gemischt und mit Verdiinnung versetzt
und dadurch spritzfiahig. Da die Grundierung mit dem Pinsel aufgetragen wurde, ist die Struktur
schon gegeben und man kann die Endbeschichtung mit der Spriihpistole auftragen.

Wichtig ist die richtige Farbtonbestimmung!
Stehen die Mittel fiir teure Farbtonanalysen nicht zur Verfiigung, kann man dies auch selbst

bestimmen. Dabei sollte man diesen wichtigen Vorgang nicht allein durchfiihren, sondern sich auf
die ,,Weisheit der Vielen* verlassen.
Anhand eines Farbkreises sollte jeder Kamerad der Wehr, ohne Beeinflussung, ohne zu wissen zu
welchen Farbtonen die anderen Kameraden tendieren, sich im Tageslicht eine Meinung bilden. Der
Farbton mit den meisten Zuspriichen ist es meist auch. Je mehr Kameraden, um so genauer ist das
Ergebnis. Es ist unbedingt darauf zu achten, dass die Reverenzflidche, mit welcher der Farbkreis
verglichen wird, moglichst unverfélscht ist. Solche Flichen findet man an freigelegten Farbtreppen,
an verdeckten Kanten, bei denen der Erstanstrich eingesickert ist oder auch unter den Koépfen von
Schrauben und Bolzen. Bitte sichert und
archiviert original Farbsplitter fiir kommende
Generationen!!
Beim Lackieren selbst muss drauf geachtet
werden, dass einige Teile mehrfarbig sind. Des
Weiteren gehort an Gleitflachen (z.B. Drehkranz),
Lagerflachen, Buntmetallen und zwischen
Federpaketen keine Farbe, sondern Fett. Farbe an
solchen Stellen rubbelt sich wieder ab und kann
teilweise die spatere Funktion einschrianken. Auch
kann, wenn die Teile nicht entsprechend gefettet
wurden, diese wieder fest rosten. Vordere mehrfarbige Achse mit Drehkranz
und Federpaketen einer Koebe HDS

Das Anbringen der Begleiter (Zierlinien) ist eine sehr spezielle aufwendige Arbeit und verlangt

’ / 7 jeroBites Feingefiihl. Die Meister der vergangenen Tage haben diese Begleiter

¢/ Freihand mit einem Schlepperpinsel gezogen. Ein Schlepperpinsel ist 2-3mm

dick und hat eine Haarldnge von 5-10cm. Fachleute hierfiir findet man bei

Oldtimerfreunden. Innerhalb der eigenen Wehr weisen meist nur die weiblichen

Kameraden das notige Feingefiihl auf.

Begleiter zu ziehen, indem man den entsprechenden Bereich abklebt, ist nicht

angezeigt. Durch das Abkleben entstehen im Nachhinein zu scharfe Kanten, was

wiederum zur Gesamtoptik nicht passt. Hinzu kommt hierbei die Problematik der

Schlepperpinsel  Vielfalt unter den einzelnen Feuerwehrgeriteherstellern. So unterscheiden sich
Koebe und Ewald im Detail der Verschnorkelung.

Y 708

48
4

GrdBenvergleich

Li: Druckarm einer

M Re: Druckarm einer

W Koebe HDS, Begleiter
erzeugt frei Hand mit
Schlepperpinsel
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Das Instandsetzen der Pumpwerke

ist, insofern alle Teile vollzéhlig sind, bei Handdruckspritzen eine relativ einfache Tétigkeit. Je dlter
das Objekt, um so einfacher wird die Technik. Das Material ist oft sehr dickwandig und 1ésst sich
daher bei Beschddigungen leicht reparieren. Die grof3te Gefahr fiir g ;
das Pumpwerk einer HDS waren Frost und
Buntmetallsammlungen. Fehlende Teile sind nur schwer
wiederzubeschaffen. Im Original waren diese meist aus Guss, ein
Nachfertigen ist daher sehr aufwendig und vor allem teuer.
Frostschédden lassen sich leicht durch Hartlten oder auch
einfacher mit Zweikomponenten Metallkleber reparieren. Der
Einsatz von Metallkleber geht allerdings nur an Stellen, welche
nicht einsehbar sind. Des Weiteren ist er nur fiir kleinere Risse bis
3mm geeignet. Nach dem Aushérten ist er {iberschleitbar und hélt
auch dem Druck im Pumpwerk stand. Gerissenes Kolbengehduse
Es sollten alle Dichtungen am Pumpwerk erneuert werden. Diese waren aus Kork oder Leder. Um
den Kolben selbst, war zur Abdichtung weiches Wildleder gebunden. Der Kolben kann an der
Dichtflache getrennt werden. Das Leder hélt nur durch festklemmen.

Li. Nach dem Ausbau. Das
eder ist hart, briichig und
geschrumpfft.

e. Mit neuem Leder, weiche
Seite ist die Dichtfldche.

Der Bereich von Pleuelstangen war frither mit Wachskordeln abgedichtet. Hier diirfen heutzutage
gern moderne Dichtmittel wie Teflonschniire verwendet werden.

Bei Motor betriebenen Fahrzeugen sind die Pumpen deutlich komplizierter und es gibt auch mehr
Teile, welche kaputt gehen oder verschlissen sein konnen. Hierbei handelt es sich schon um
Feuerloschkreiselpumpen, welche durch Kavitation doch auch stark beschidigt sein konnen. Eine
solche Pumpe sollte komplett zerlegt und auf Schidden untersucht werden. Von einer Ausbesserung
mit Metallkleber im Inneren und an den Schaufelrddern, ist abzusehen. Den hier wirkenden Kréften
kann der Kleber nicht standhalten. Kavitationsloscher und Risse sollten durch Hartloten repariert
werden und dies dann auch nur von entsprechenden Fachkriften. Simtliche Kugellager sollten
ausgepresst und erneuert werden. Dichtungen konnen selbst aus Kaudasitplatten zugeschnitten und
angefertigt werden. Eine Verwendung von
Dichtmasse aus der Quetsche (Bérendreck) ist
abzuraten. Zum einen quillt die Dichtmasse in den
Innenraum {iber und wird im Betrieb der Pumpe
dort abreiflen, sodass sie dann verstopfen kann.
Zum anderen klebt diese so stark, dass zukiinftige
Arbeiten extrem erschwert werden. Des Weiteren
konnen sich Kiihlkreisldufe zusetzen. Auf den
Schaufelrddern selbst befindet sich eine Nut, in
welcher ein O-Ring eingelassen war. Dieser dient
weniger zum Abdichten, sondern viel mehr zur
Schwingungsddmpfung zwischen Schaufelrad und
Gehduse. Die Nut sollte von allen Resten
vorsichtig befreit werden und ein neuer O-Ring -
eingesetzt werden. Ausgehobene Pumpe auf Arbeitsgestell
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Schmutz und Ablagerungen sollten nur durch Abitzen entfernt werden. AnschlieBend sind schon
einige festsitzende Elemente wieder beweglich. Der restliche Dreck wird dann durch polieren
entfernt. Es erleichtert alle Arbeiten, wenn vorher ein Arbeitsgestell konstruiert wird, auf dem die
Pumpe lagern kann und von allen Seiten frei zugénglich ist. Das Arbeitsgestell selbst, sollte auf
einer Europalette befestigt sein, sodass die Pumpe auch jederzeit transportiert werden kann.

Kolben der Pumpe mit Gehduse (Lafettensprztze), Zerlegen, verharztes Fett entfernen und neu
abschmieren

Bei der Instandsetzung von Fahrzeugmotoren sollte vorab eine
allumfassende Diagnose tliber den Zustand gemacht werden. Weist
der Motor Schiden an den Kolbenlaufflachen auf, sollten die
Arbeiten nur von Fachleuten in entsprechenden Werkstétten
geleistet werden.

Je dlter der Motor ist, um so robuster ist er und um so mehr kann
wieder in Eigenleistung gemacht werden. Die meisten Motoren
vor den 1930er Jahren sind sogenannte Freildufer. Das bedeutet,
dass tliber den Ventilen eine Aussparung ist, sodass die Ventile
nicht anschlagen und sich verbiegen kdnnen. Diese Motoren
verfligen iiber eine Revisionsoéffnung, iiber welche man an die
Ventilfedern herankommt und den jeweiligen Hub einstellen kann.
Wie bereits ausgefiihrt, konnen Ablagerungen im Kiihlkreislauf
mit Atznatron entfernt werden und Ventile mit Gummibéindern
und Bremsfliissigkeit gezogen werden. Die Zylinderkopfdichtung
sollte ausgewechselt werden. Zum Anfertigen einer neuen, muss
der gesamte Zylinderkopf an eine Fachfirma eingeschickt werden.
Bei der Gelegenheit kann er auch gleich zum Planschleifen
weitergegeben werden.

Motor mit neuer Kopfdichtung
Je dicker die neue Dichtung angefertigt wird, um so mehr kdnnen auch kleinere Unebenheiten am
Kolbengehduse und Zylinderkopf ausgeglichen werden. Die Dichtflichen miissen von allen
Verunreinigungen befreit werden. Hierbei niemals Drahtbiirsten oder Schleifpapier einsetzen. Es
sollten beim Reinigen keine Kratzer in der Oberflache entstehen.

Bei der Demontage des Kopfes ist auf die richtige Reihenfolge, in welcher die Schrauben geldst
werden, zu achten. Es besteht sonst die Gefahr, dass der Zylinderkopf sich verziehen kdnnte. Beim
Einbau gilt das Gleiche. Anziehen nur in richtiger Reihenfolge mit entsprechenden Drehmomenten.
Dies kann in einer KFZ Werkstatt erfragt werden. Das Drehmoment richtet sich nach dem
Durchmesser der Kopfschrauben, hierfiir gibt es Tabellen. Diese werden meist in drei Stufen
angezogen. Die Reihenfolge ist entweder iiber kreuz oder schneckenférmig. Sie unterscheidet sich
bei jedem einzelnen Motor. Vor der Montage sollten die Ventilsitze, mit speziellen Handfrésern aus
dem KFZ Bereich, nachgeschliffen werden und die Ventilschifte nach dem Reinigen mit
hitzefestem Fett behandelt werden. Fiir die Arbeiten ist es wieder ratsam, ein Arbeitsgestell auf
einer Palette zu errichten.
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Alle weiteren Arbeiten sollten nur von Spezialisten geleistet werden.

GroBere Fahrzeugmotoren verfiigen iiber einen zweiten, gesonderten Kiihlkreislauf. Hiertiber wird
der Motor im Saugbetrieb der Pumpe zusétzlich mit Seewasser gekiihlt. Da heutzutage das Saugen
aus Gewdissern alle Male nur zu Showzwecken erfolgt, ist der zweite Kiihlkreislauf besonders
anfillig fiir erneute Verschmutzung und Verstopfung. Das liegt daran, dass einfach die
RegelmiBigkeit einer solchen Benutzung fehlt, wodurch die Kiihlkanile seltener gespiilt werden
und neue Ablagerungen schneller anbacken. Daher sollte immer nach dem Saugen von Seewasser,
ausreichend mit Stadtwasser nachgespiilt werden. (Vor dem Winter vollstindig entwéssern!!!)
Zeitweilig hat man den Kiihlkreislauf am Motor von der Pumpe getrennt und ,,liberbriickt. Nun
unabhingig von der Pumpe, wurde dieser zweite Kreislauf mit Glyzerin gefiillt. Man versprach sich
von dieser MaBBnahme eine erhohte Lebenserwartung und Wartungserleichterung, jedoch hat sich
das absolut nicht bewihrt. Mit der Zeit treten enorme Komplikationen auf. Der Motor wird nicht
mehr entschlackt, er neigt zum Uberhitzen und es ist ein massiver Eingriff in die
Konstruktionsweise des Fahrzeuges.

P

S, -
Hat sich nicht bewdhrt.

Die meisten Dichtungen konnen selbst angefertigt werden. Das spart Geld. Alle Dichtungen sollten
erneuert werden. Keine Dichtmasse aus der Kartusche verwenden! Bauteile von alten Fetten und
Olen immer befreien und neu abschmieren

17



Das Instandsetzen der Fahrzeugelektronik sowie der elektronischen Bauteile muss gut
durchdacht werden. Grundsatzlich sollte dies nur durch Kameraden mit einem elektrotechnischen
Sachverstand durchgefiihrt werden. Ziindspuhle und Lichtmaschine sind bei der alten und robusten
Bauweise meist reparabel. Meist ist die elektrische Leitfahigkeit nur durch Dreck oder verschlissene
Kobhlebiirsten behindert. Es gibt Fachfirmen, welche solche Bauteile professionell instandsetzen.

i 3 € 4 4 8 7 8 9101 26) Schnitt durch einen Schub-Schraubtrieb-Starter Typ EF.

1 i—}aﬂewakIuﬂg 2Einzugswicklung, 3 Rickstetlleder, 4 Einriickhebel,5 El.nrspurfeder‘ & Mitnenmer,
7 Rallenireilauf, 8Ritzel, 9 Ankerwelle, 10 Anschiagring, 11 Steilgewinde, 12 Fubrungsring, )

13 elekirischer AnschluB, 14 Kontak, 15 Kontaktabschalfieder, 16 Kontakioriicke, 17 Ewd-:n.-cv(rcl..u:,.
18 Kommutatorlager, 19 Barstenhalter, 20 Kohlebiirste, 21 Kommutator, 22 Poischuh, 23 Anker,

24 Folgehause, 25 Erregerwickiung.

20 19 18 17 16 15 14 13 12

Lichtmaschine und Ziindsphle der Lafettenspritze. o
Zu beachten gilt, dass die elektrischen Leitungen nicht mehr brauchbar sind und ausgewechselt
gehdren. Lediglich die Schutzschlduche und Spiralmanschetten konnen erhalten werden.

Es muss vor der Demontage genau der Verlauf und die Klemmanordnung der Leitungen ermittelt
und dokumentiert werden.
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Die Holzbearbeitung

Besonderes handwerkliches Geschick bendtigt man beim Aufarbeiten der holzernen Bauteile.

Es sollte so viel wie moglich vom originalen Holz erhalten werden. Neuanfertigen nur dann, wenn
das entsprechende Teil sowieso nicht original oder komplett morsch und verrottet ist. Kaputte
Strukturen konnen innerhalb eines Brettes ausgeschnitten und neues Holz eingepasst werden. Beim
Zerlegen der Bauteile ist besondere Vorsicht geboten. Das fangt schon beim Ldsen der
Holzschrauben an. Bei Objekten vor 1900 ist es ein Gliicksspiel, ob sich eine Holzschraube
linksherum oder rechtsherum 16sen ldsst. Viele
Schrauben werden beim Versuch sie herauszudrehen am
Kopf abbrechen. Besser ist es, nach leichtem Anldsen,
die Schraube mit einer Zange zu greifen und senkrecht
herauszureiflen. Das Holz ist um eine Schraube herum
meist so morsch, dass die Wahrscheinlichkeit diese
durch Herausreiflen komplett zu entfernen, grofer ist,
als durch ausdrehen. Gerétefacher sind meist mit
Schwalbenschwinzen untereinander verbunden. Beim
Trennen dieser ist es besonders wichtig, dass die Bretter
nicht gegeneinander gehebelt werden, da sonst die :
Schwalbenschwinze abbrechen. Da diese Verbindung
von allein hilt, wurde sie auch nur selten verleimt.
Durch leichte Schlidge mit einem Gummihammer lassen
sich die Bretter schon trennen. Eine andere Art der
Verbindung findet man hiufig an den Ubergingen von
einer Sitzbank zur ndchsten. Dort wurden oft
Zapfenverbindungen hergestellt und mit Holzstiften
fixiert. Die Holzstifte miissen ausgebohrt werden,
danach kann man die Bretter ganz leicht
auseinanderziehen. Nachdem nun jedes Teil
voneinander getrennt wurde, konnen die ersten grof3en
Schiden repariert werden. Dort wo das Holz gesplittert
ist, wird Holzleim eingebracht und das Ganze dann mit
Schraubzwingen und evt. Zurrgurten in die
Ursprungsform gepresst. Es empfiehlt sich das Arbeiten £,
mit dem Spezialholzleim ,,Pur D-4%. Dies ist ein
aufschdumender Leim, welcher in die

kleinsten Ritzen eindringt. Der Leim kann mittels Bruchstellen Verleimen und unter Druck
einer Kaniile und Spritze auch in morsche Strukturen aushdrten lassen
injiziert werden. Er dringt selbst in die Kanidle von Holzwiirmern ein. Der Pur D-4 Leim zihlt als
Gefahrstoff und ist nicht frei verkéduflich. Er kann nur iiber holzverarbeitende Betriebe organisiert
werden. Es ist unbedingt auf Arbeitsschutz zu achten. Der Leim reizt die Haut und farbt diese
schwarz. Erst mit Erneuerung der Hautschichten verschwindet dann die Schwarzfarbung. Der
ausgehdrtete Leim ist vollig ungefahrlich und trigt Lasuren, Lacke und Spachtelmasse. Alles was
aus Holz ist, wird weitestgehend unlosbar miteinander verbunden. Nutzt man also andere Bretter
um die Kraft von Schraubzwingen zu verteilen oder um das zu leimende Holzbrett in eine Richtung
zu zwéngen, sollten die Hilfsmittel immer in Polyesterfolie eingeschlagen werden.

Ohne Uberarbeitung, wiirde in den vielen kleinen Léchern von Schrauben und Nigeln, nimmermehr
eine solche Verbindung halten. Es gibt hierfiir zwei Methoden der Bearbeitung. Das alte Loch wird
in beiden Fillen ausgebohrt. Entweder presst man dann Gewindehiilsen oder schldgt mit Leim
bestrichene Holzstifte hinein. Gewindehiilsen sind an den Stellen gut, wo spéter gro3ere Schrauben
(iber 5Smm) eingesetzt werden miissen. An allen anderen Lochern ist das Einsetzen der Holzstifte
ratsam. Dadurch erhilt die neue Schraube wieder festes Material zum Greifen.
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Eingepresste Gewindehiilsen Holzstifte zum Fiillen von
fiir neue Schrauben Schraubenlochern

Nach dem diese Arbeiten erledigt sind, kann das
Entfernen der Lackschichten beginnen. Die grobe
Arbeit erledigt man am Besten mit HeiBluftfohn und
Spachtel. Jedoch muss man aufpassen, dass das Holz
nicht verbrennt. Ist der Grof3teil der Farbe runter,
werden neue Risse und Locher sichtbar. Mit diesen
wird wie bereits geschildert, verfahren. Es sollten
alle Risse und Spalten aufgefiillt werden, da sonst in
diese Feuchtigkeit eindringt und das Holz wieder
angreifen wiirde. Des Weiteren hat das Versiegeln
auch eine stabilisierende Wirkung. Spalten und Risse
werden mit Holzkitt aufgefiillt. Diesen kann man
schon fertig kaufen oder aber selbst aus Kaltleim und
Sagemehl anmischen.

Um eine schone Optik zu erzeugen, kann der Holzkitt R
mit Lasuren oder Abtonfarbe eingefarbt und die
Farbe der Holzmaserung angepasst werden. Die
Spalten sollten bis in die Tiefe, mittels Kaniile und
Spritze, aufgefiillt werden. Die Masse zieht sich beim
Aushérten zusammen, daher sollte der Vorgang in
mehreren Schritten im Schichtaufbau erfolgen.
Bevor nun die nichsten Arbeiten erfolgen, sollten die |
StoBkanten der Holzteile zueinander genauestens i
begutachtet werden. Beim allerersten Anstrich des
Holzes ist an den Stokanten Farbe eingesickert und
hat diese versiegelt. Die Farbe, welche sich in die
Kante hineingezogen hat, ist meist vom
Originalanstrich.

Nun konnen die Teile erstmals geschliffen werden.
Hierbei sollte das Schleifpapier nicht grober als 120

=i

s
gekitteten

Koérnung betragen, da sonst zuviel Material Bodenplatte einer HDS mit
abgetragen wird. Des Weiteren gilt immer nur Rissen nach dem ersten Schleifen
mit, niemals gegen die Maserung zu schleifen. mittig unten erneuerter Bereich

AnschlieBend werden die Holzteile wieder zu

Baugruppen zusammengefiigt. Spalten an Schwalbenschwanz-Verbindungen werden mit
angepassten Holzkeilen aufgefiillt, verleimt und verschliffen. Die nun recht rohen Teile werden jetzt
mit Holzschutzgrund (gegen Blauschimmel) und Holzwurmtod ausgiebig und wiederholt behandelt.
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Danach miissen die Teile ruhen, bis sie wieder durch
getrocknet sind. Je nach Temperatur dauert dies

Grundierung haben sich Fasern des Holzes
aufgestellt. Es fiihlt sich sehr rau an. Es erfolgt der
Feinschliff mit 250er - 500er Koérnung
Schleifpapier. Fiihlt sich die Oberfliche glatt und
geschmeidig an, kann die erste Schicht Farbe e
aufgetragen werden. Von Lackfarbe sollte Abstand .‘_ ;
genommen werden, da diese das Holz versiegelt und_
die Atmungsfahigkeit des Holzes blockiert wird. Im = =
Holz ist immer Feuchtigkeit gespeichert, kann diese =
nicht mehr abgegeben werden, fangt das Holz an zu :
stocken und modern. Des Weiteren dehnt sich Holz
unter gewissen Witterungsumstinden aus und zieht ; :
sich wieder zusammen. Lackfarbe ist nicht flexibel Gerdtekasten zum Verleimen verspannt
genug, um diese Bewegungen mitzumachen. Im : ' 3
Laufe der Zeit wiirde die Farbe reiflen und dann
abblittern. Es sollten hochwertige Lasuren oder bei
klaren Anstrichen Firnis aufgetragen werden. Firnis
ist nichts anderes als eingekochtes Leindl. Dieses
sollte im kochenden Zustand aufgetragen werden,
dadurch dringt es tief in das Holz ein. Sowohl Firnis
als auch Lasuren miissen in mehreren Schichten
aufgetragen werden. Nach jedem Anstrich muss S
dieser austrocknen. Es haben sich wieder Holzfasern; -
aufgestellt, welche nun mit 500er — 800er T
Schleifpapier leicht und ohne Druck abgeschliffen
werden. Dieser Vorgang wird im Wechsel zwei bis
dreimal wiederholt, bis sich keine Fasern mehr
aufstellen. Mit den Lasuren sollte {ibrigens nicht
gegeizt werden. Je hochwertiger, desto besser. Des
Weiteren sollten unbedingt die Trocknungsphasen
eingehalten werden, sonst konnte es sein, dass sich
die Lasur- oder Firnisschichten abstof3en, krduseln S
oder reiflen. Schwalbenschwanzverbindungen mit
neuen Holzkeilen aufgefiillt und verstdrkt

Bruchstellen konnen verstiftet
werden

Mitte: Verzogene und gerissene
Holzer, vorsichtig unter
Spannung setzen und neu

LY

verleimen Rechts: Total verfaulte Stellen heraustrennen, neues Holz einpassen
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Bei Holzspeichenridern wird das Holz &hnlich behandelt wie bereits aufgefiihrt. Bevor man sich
jedoch in die Arbeit stiirzt, sollten die Rader einem Stellmacher tibergeben werden. Dieser zieht die
Eisenreifen herunter und tauscht alle kaputten Teile aus. Ohne Eisenreifen und bereits mit den
neuen Teilen, spart man sich beim Entfernen der Farbe viel Arbeit und hat es auch einfacher. Bevor
das Rad mit Holzgrundierung und Farbe behandelt wird, muss es zum Schmied. Das Holz muss
absolut trocken sein. Bekommt der Schmied ein ,,nasses* Rad, ist dieses aufgequollen. Dadurch
wird der Eisenreifen auf ein Rad angepasst, das groBer ist. Trocknet das Rad spéter durch,
schrumpft es zusammen und der Eisenreifen liegt nicht mehr perfekt am Holz an. Der Eisenreifen
selbst wird durch den Schmied noch mit Négeln oder
Schrauben fixiert. Es ist darauf zu achten, dass diese
Fixierungen nicht direkt iiber den Speichen
eingetrieben werden sondern zwischen zwei Speichen.
Auch sollten die Nédgel mit dem Reifen verstemmt
werden.

Durch die Arbeit des Schmiedes wird das Holz an
einigen Stellen zwangslaufig schmutzig und beschadigt.|
Daher lohnt sich die farbgebende Bearbeitung erst,
wenn es vom Schmied zuriickgegeben wurde. Es
miissen nicht immer neue Eisenreifen angefertigt
werden. Ein Schmied hat die Mdéglichkeit, den
originalen (durch die Schrumpfung des Holzes zu
groflen Eisenreifen) ohne diesen aufzutrennen, in
seinem Umfang einzustauchen. Ist das Rad soweit
fertig, muss es impréagniert werden. Dazu muss es Holzspeichenrad mit ausgetauschten
mindestens 24 Stunden in verdiinntes Leindl gelegt werden. Segmenten nach dem Schleifen
Die Zweite und effektivere Methode ist, das komplette Rad fiir 15-30 Minuten in unverdiinntes,
kochendes Leindl zu legen. Dadurch wird Luft und Restfeuchtigkeit im Holz verdrangt. Je nach
GroBe nimmt ein Rad zwischen 600g-1500g Leindl in das Holz auf. Anschliefend muss das Rad, je
nach Witterung, iiber Tage bis Wochen abtrocknen. Durch die Impridgnierung mit dem Leindl,
weitet sich das Holz auf und presst stirker gegen den Eisenreifen und die Nabenringe. Es ist danach
vor Schidlingen und Feuchtigkeit geschiitzt.

Nach dem Trocknen kann, wenn dies vorher original war, das Rad farblich gestaltet werden.
b\, A

e i: Einfaches selbstgebautes
o e Hilfswerkzeug zum Vorzeichnen fiir
5 das Auftragen der Begleiter

Re: Rdder zum Streichen frei
drehbar lagern

Die meisten Holzspeichenrédder eiern bei der Fahrt massiv. Das liegt daran, dass die Lagerbuchse in
der Radnabe ausgeschliffen ist. Eine neue Buchse aus Grauguss nachfertigen zu lassen, steht in
keinem Verhéltnis zur Nutzung der HDS. Fiir die zu erwartende geringe Laufleistung reicht es auch,
ein diinnes Kupferblech um die Radaufnahme an der Achse zu legen. In Verbindung mit viel Fett
dreht sich dann das Rad wieder einigermalen gerade.

Sollte es notwendig sein, dass neue Lagerbuchsen oder Radnaben eingesetzt werden miissen, oder
eine Achse verzogen ist, dann sollte man dort nicht selbst Hand anlegen. Es erfordert spezifisches
Fachwissen und Erfahrung, solche Reparaturen durchzufiihren. Das entsprechende Fachwissen ist
bei Stellmachern und Kleinschmieden vorhanden.
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Zur Bereifung im Allgemeinen sei noch erwihnt, dass darauf zu achten ist, dass es wirklich dem
Original entspricht. Am LF-10 von Mittenwalde waren im Auslieferungszustand Scheibenridder
montiert. Unmittelbar nach dem Einzug der russischen Streitkraft im II. Weltkrieg, haben diese die
Réder als Kriegsbeute mitgenommen. In der Not wurden dann von den Mittenwaldern die
unterschiedlichsten Rdder miteinander kombiniert, unter anderem auch Riader vom K-30. Die
heutige Bereifung ist auf normale Tiefbettfelgen aufgezogen.

——— 1

N S

Luftbereiftes Holzspeichenrad Eisenbereiftes Holzspeichenrad
Auch die Motorlafettenspritze der Fw Miersdorf wies urspriinglich Holzspeichenrdder mit
Hartgummibelag auf. Diese wurden spéter durch Holzspeichenrdder mit Luftbereifung ersetzt. Bei
einigen Handdruckspritzen, welche in jiingster Zeit restauriert wurden, hat man auf die urspriinglich
eisenbereiften Holzspeichenrdder eine Gummierungsschicht aufgezogen. Es sollte auch bei den
Rédern darauf geachtet werden, dass man der darzustellenden Zeitepoche treu bleibt. Als Notlosung
sind Provisorien natiirlich vollig in Ordnung. Jedoch sollte immer bedacht sein, das nichts langer
hilt als ein Provisorium. Zumindest sollte es in der eigenen Feuerwehr dokumentiert sein, was im
Originalen an Rddern mal vorhanden war, damit nachfolgende Kameraden dies auch korrigieren
konnen. Die Art der Bereifung ist in jedem Falle vorher genau zu recherchieren.

Das Spannendste an der ganzen Restaurierung ist wohl die Montage.

Endlich geht es richtig vorwirts und man sieht, was geschafft wurde. Der Montageplatz selbst sollte
von allen Seiten zuginglich und auch iiber einen ldngeren Zeitraum nutzbar sein. Nichts ist dtzender
als wihrend der Arbeit permanent hin und her zu rdumen. Im Idealfall verfiigt man iiber eine
Arbeitsgrube und einen Deckenflaschenzug. Um Sicherheit zu garantieren, sollte das Objekt vollig
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ausgehoben auf einer Holzunterkonstruktion ruhen, welche nach Vollendung der Restaurierung
entfernt wird. ' -

Ordnung und Sauberkeit am Arbeitsplatz sind
das A und O. Man konnte viel schneller fertig
werden, wenn man nicht permanent den
entsprechenden Maulschliissel oder gewisse
Schrauben suchen miisste. Ein verniinftiges
Ablagesystem fiir alle Bauteile ist fiir die
gesamte Dauer aller Arbeiten von Beginn an
notig.

Damit die Teile einem Bauort zugeordnet
werden konnen, hat meist schon der Hersteller
diese markiert. Die Markierungen konnen
Zahlen oder auch einfach nur gekornte ; il
Vertiefungen, Striche oder Ahnliches sein. Stabile Unterkonstruktion und
Wurden keine bei der Demontage gefunden, sicherer Stand
ist es ratsam, sich selbst eine Markierung "
mittels Schlagbuchstaben oder Schlagzahlen zu
schaffen und zu dokumentieren. Diese sind
natiirlich nur an absolut verdeckten Stellen
anzubringen. Bei der Montage zeigt sich, ob
man griindliche Vorarbeit geleistet und
geniigend Fotos gemacht hat. Es sollte sich
angewoOhnt werden, dass man jeden :
Arbeitsschritt gleich vollstindig beendet. IERWEH R
Sobald als moglich den Bolzen komplett
festziehen, abschneiden und den entstandenen
Grad umgehend verschleifen. Wenn dies : ; ;
immer gleich gemacht wird,lduft man nicht Gefahr, Funkenflug beachten
solche Arbeiten zu vergessen, sich den entsprechenden Bereich

zu verbauen und nicht mehr heranzukommen. Beim Flexen und Schleifen immer darauf achten, das
die umliegenden Teile vor Funkenflug geschiitzt werden. Am Ende eines Arbeitstagestages gleich
alle neuen Schrauben mit Rostschutzgrund behandeln sowie die Schrauben vom Vortag mit der
Endfarbe.

Ein solches Projekt innerhalb der Feuerwehr verleitet stark dazu, dass man sich unter Druck setzen
lasst. Entweder will man den Platz wieder freibekommen, es wird ein Jubildum oder ein groferer
Kameradschaftsabend zur feierlichen Ubergabe geplant. Man sollte niemals eine verbindliche
Aussage zur Fertigstellung treffen. Es wird immer etwas Unvorhergesehenes passieren, was den
Zeitplan durcheinander bringt. Feste Termine konnen nur selten gehalten werden. Unter Stress und
Zeitdruck wird man nur anfangen zu pfuschen und das kann nicht im Sinne einer ordentlichen
Restaurierung sein.

> " 3 ix y
— ol €S

Punkt der totalen Demotivation im absoluten Chaos, einfach mal Pause machen!
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Es wird auch gerade bei grofleren Projekten der Moment der totalen Demeotivation und
Kraftlosigkeit kommen. Spitestens jetzt ist eine Pause bitter notig. Bei allem Ehrgeiz darf man
nicht vergessen, auch auf sich selbst und die sozialen Kontakte zu achten. Die Arbeiten diirfen und
miissen auch mal eine Woche ruhen konnen. Schlussendlich schopft man wéhrend einer Pause neue
Motivation und kann danach mit neuer Kraft und Tatendrang zu Werke schreiten.

Die letzten Arbeiten beziechen sich auf Ausbesserungen von Schéden, welche bei der Montage
zwangsldufig entstanden sind sowie dem Anbringen von Wappen und Schriftziigen.

Wer es sich hier einfach machen mdchte, hat nochmal die Gelegenheit die gesamte Endoptik zu
ruinieren. Das Anbringen von Klebefolienbuchstaben ist ein absoluter Frevel. Bei den éltesten
Objekten waren Schriftziige und Wappen handgemalt, spiter wurden diese mit Wasserabziehbildern
/ Schiebebilder (dhnlich der Kinder Rubbel Tattoos) an die Objekte angebracht aber auch mittels
Schablonenlackierung. Klebefolien sind eine Erfindung der Neuzeit. Wasserabziehbilder konnen
noch immer von Fachfirmen angefertigt werden. Die Firmenwappen der Hersteller sind zum
Beispiel solche Abziehbilder. Bei Ortswappen und Schriftziigen kann man jedoch nicht
verallgemeinern. Vor dem Erstellen und Anbringen eines Wappens ist unbedingt eine griindliche
Recherche notwendig. Alle Wappen haben sich im Laufe der Zeit gewandelt. So unterlief bei der
HDS in Mittenwalde der Fehler, dass das Stadtwappen aus der falschen Zeitepoche ist. Mangels
Bildmaterial und durch die Arbeiten vorangegangener Generationen war eine genaue Recherche
nicht mdglich. Das Wappen wurde aufgrund von mehreren Aussagen von uralten Mittenwaldern
angebracht. Als Vorlage diente das Wappen vom LF-10 (Bj. 1928). Jedoch unterscheidet sich dieses
grundlegend von dem aus den 1890er Jahren.

)
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Wappen aus de 1920er Jahren Wappen um 1890 - 1900

Auch die Wappen der Feuerloschgerdtehersteller unterlagen einem Wandel. So konnten die
Hersteller bei Ausstellungen und Messen mit Ehrenmedaillen ausgezeichnet werden. Eine Art
Giitesiegel. Diese wurden nach erlangter Auszeichnung in die Wappen eingepflegt. So kann auch
anhand eines Herstellerwappens das Produktionsjahr deutlich eingegrenzt werden.

Eine Streitfrage zu den Hoheitszeichen bezieht sich auf die Zeit des Nationalsozialismus. Soll
der Adler der Feuerloschpolizei mit dem Hakenkreuz angebracht werden oder nicht?

Wenn das Fahrzeug in dieser Epoche nun einmal gefertigt wurde und original mit den
Hoheitszeichen des Dritten Reiches bestiickt war, bin ich der Meinung, dass dies auch wieder so
rekonstruiert und angebracht werden muss. Das hat nichts mit der Verherrlichung des Systems zu
tun, sondern ist authentische Zeitgeschichte die unser Land nun einmal durchlebt hat und die nicht
geleugnet und totgeschwiegen werden darf. Mit diesen Hoheitszeichen am Fahrzeug wird man
immer wieder in Diskussionen verwickelt werden. Darauf sollte man sich auch einlassen und
vorbereitet sein. Bewegt man das Fahrzeug in der Offentlichkeit, auBerhalb einer historische
Veranstaltung, sollten die Zeichen mit Magnetschildern aber abgedeckt werden.
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Silberne Medaillen:
Guben 1880.
Colberg 1881.
Stargard 1882.

Silberne Medailien:
Landsberg a. W. 1883.
Crossen a. 0. 1585.
Graudenz 1896.

Goldene Medaille
Allgemeine Deutsche Sanitdts- Ausstellung
Breslau 1900.

Silberne Medaille Gorlitz 1885.
Kaiserin-Ausstellung fiir Hygiene und Rettungs- ¢ Goldene Medaille.
wesen Berlin 1883.

W& VERDIENSTE

Teplitz 1884. 25 Bodenbach 1897.
Goldene Medaille. . Goldene Medaille.

Liibeck 1895. - @oldens Medaille,

Konigsberg i. Pr. 1885. Marienburg 1886.
Silberne Medaille. Silberne Medaille.

Ehren-Diplom
Beeskow 1882.

-
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Rastenburg, Ostpr. 1882. Rastenburg, Ostpr. 1882.
Silberne Medaille. 2 erste Preise. Silberne Medaille.

Erster ostpreussischer Feuerwehrtag.
Verschiedene Medaillen des Feuerloschgerdteherstellers Gustav Ewald.
(Katalog von 1898)
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Am Ende aller Arbeiten steht das Resultat und was daraus gemacht wird.

Die Technik hat nicht nur aufgrund der geleisteten Arbeit einen wiirdigen repriasentativen Stellplatz
verdient, sondern auch eine regelmafige Benutzung und Vorfiihrung. Die Technik selbst kann auch
ein Teil der entstandenen Kosten wieder einspielen. Zum Beispiel als Hochzeitslimousine, bei
Firmenveranstaltungen oder aber auch bei Film und Fernsehen. Man kann sich mit seinem Geféhrt
bei entsprechenden Borsen oder auch direkt in Babelsberg registrieren lassen. So kommt das
Mittenwalder LF-10 samt authentischer Mannschaft im Film iiber Marlene Dietrich vor. Es gibt
viele Mdoglichkeiten die Oldtimer der Wehr zu nutzen und zu présentieren.

Tradition in der Feuerwehr ist nicht das Angucken alter Dinge und dem Wasser beim Verdunsten
zuzuschauen, sondern das Loschen von Branden mit dem Nachempfinden der Leistungen und der
harten Arbeit unserer Vorgénger. Feuerwehrtradition muss gelebt werden. Die am schonsten
restaurierte Handdruckspritze ist nichts im Vergleich zu der, welche gezogen von Pferden, Wasser
fordert, wo Ménner und Frauen an den Druckbdumen stehen, mit aller Kraft pumpen und die
Stahlrohrfiihrer ein brennendes Haus aus Paletten 16schen kdnnen. Ein solches historisches Objekt
kann bei entsprechender Nutzung den kameradschaftlichen Zusammenhalt und das Wir-Gefiihl nur
starken. Geht mal etwas kaputt, dann wird es wieder repariert. Eine kleine Beule oder ein Kratzer
im Lack, erzeugen schlussendlich einen ganz eigenen Charme und konnen als Veredelung nach der
Restaurlerung angesehen werden. - : ' '

Ausfahrten und uﬁritte bereichern
die Kameradschaft
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Denkmalschutz fiir unsere Technik

Es besteht die Moglichkeit, dass die Technik unter Denkmalschutz gestellt
werden kann. Sowohl als Einzelobjekt oder wie in Mittenwalde, als

zusammenhéingende Sammlung. Dies hat Vor- und Nachteile und es ergeben
sich neue Rechte und Pflichten. (Mdglichkeit besteht auch fiir alte
Spritzenhduser) o

Rechtsgrundlage dazu ist das Brandenburgische Denkmalschutzgesetz. (Im Internet einsehbar)
Den Denkmalschutz kann jeder Biirger beantragen. Da man ohne politische Fiihrsprache doch auf
erheblichen Unmut stofen kann, ist es deutlich besser, wenn durch eine politische Person der
Antrag gestellt wird. Oder "rein zuféllig" jemand vom Landesdenkmalamt eure Technik sieht und
so fasziniert ist, das der Antrag in der Behorde hausintern erfolgt.

Um solch einen Antrag zu stellen, braucht ihr eine gute Dokumentation zu euren Objekten und
Fotos aus verschiedenen Epochen. Eine gute Begriindung, warum der Denkmalschutz erfolgen
sollte, was eure Technik schiitzenswert macht, so ziemlich alles an Unterlagen, was ihr finden
konnt. Thr miisst die Einzigartigkeit oder Seltenheit eures Objektes oder Sammlung belegen.

Die Einzigartigkeit ist bei Technik vor 1930 schon meist gegeben.

Des Weiteren sollten im Vorfeld die Eigentumsverhéltnisse geklért sein. Ist eure Gemeinde / Stadt
der Eigentlimer, so solltet ihr zwingend einen Nutzungsvertrag fiir die Technik verhandeln. Sonst
besteht die Gefahr, dass euch der Umgang mit der historischen Technik verwehrt wird.

Der Denkmalschutz bietet den Vorteil, dass sich neue Fordertopfe erschlieBen. Man kann dann
Mittel fiir den Erhalt, die Unterstellung und Restaurierung bei verschiedensten Stiftungen, beim
Kreis, Land, Bund und der EU beantragen.

Die Technik wird so auch auf alle Zeit vor Verkauf, Verschrottung und dem Verfall geschiitzt.

Der Eigentiimer eines Denkmals ist verpflichtet, dieses zu schiitzen (Unterstellung), zu erhalten und
der Offentlichkeit zuginglich zu machen (prisentieren). Macht er dies nicht, verstoBt er gegen das
Denkmalschutzgesetz. Hat der Eigentiimer keine Mittel dazu, so kann er vom Land unterstiitzt
werden.

Nachteilig ist der enorme biirokratische Aufwand. Fiir alle zukiinftigen Arbeiten an der Technik,
welche iiber Pflege und Wartung hinaus gehen, benétigt man die denkmalschutzrechtliche
Genehmigung der Behorde. Es entsteht eine erhohte Dokumentationspflicht. Um endsprechende
Genemigungen und Fordergelder zu kommen, miissen etliche Formulare und ggf. Gutachten
eingeholt werden.

Dabher solltet ihr gut iiberlegen, ob ihr den Denkmalschutz vor oder nach einer Restaurierung /
Konservierung beantragt. Zum einen lésst sich dadurch das Projekt gut finanzieren zum anderem
miissen viele Auflagen erfiillt und Genemigungen eingeholt werden.

Ich empfehle sich hierzu entsprechend zu belesen und mit der Gemeinschaft der Kameraden
abzustimmen.

Weiterfiihrende Literatur (kostenfrei, wobei eine Spende fiir den Druck erwiinscht ist)
unter"Deutsches Nationalkomitees fiir Denkmalschutz", Grauendorfer Str. 198, 53117 Bonn
www.dnk.de

Band 42 "Der Eigentiimer und sein Denkmal — Das Denkmal in der 6ffentlichen Hand"

Band 43 "Der Eigentiimer und sein Denkmal — Das Denkmal in privater Hand"

Band 52 "Denkmalschutz - Texte zum Denkmalschutz und Denkmalpflege"

Band 57 "Rekonstruktion in der Denkmalpflege — Uberlegungen — Definition — Erfahrungsberichte"
Band 58 "Schon aufgegeben und doch erhalten — Intelligente und kostensparende Losungen bei der
Denkmalsanierung"

Band 59 "Denkmiler in Privateigentum — Hilfe durch Steuererleichterungen"

Band 82 "Kommunizieren — Partizipieren. Neue Wege der Denkmalvermittlung"
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Identifizierung einer Handdruckspritze und Erliuterungen zu den Pumpwerken.

Die Feuerwehrgeritehersteller hatten eine eigene Patentschrift auf das von ihnen verbaute
Pumpwerk. Sie sind zwar von der Funktionsweise nahezu identisch, unterscheiden sich aber im
Detail in ihrem Aufbau. Anhand eines Pumpwerkes kann also immer eine Handdruckspritze ihrem
jeweiligen Herstellern zugeordnet werden.

Die gidngigsten Modelle in Mittelbrandenburg stammen von den Herstellern Koebe aus
Luckenwalde und Ewald aus Kiistrin.

Ewald Pumpwerke

in den 1890er — 1900er Jahren verbaute Ewald Pumpwerke mit einem liegenden Zylinder, welcher
nach beiden Seiten geschlossen war und doppelt wirkendem Kolben. Der Zylinder ist zusammen
mit dem Ventilgehduse aus einem Messingguss gefertigt worden. Der Kolben und die
Halbkugelventile bestehen aus Bronze. Uber den Ventilen befinden sich Deckelverschraubungen,
welche einen schnellen Zugriff auf die Halbkugelventile ermdglichen. Die Pumpe selbst kann auch
sehr dreckiges Wasser mit Brocken von 1,5 — 2cm fordern. Schwachstelle dabei ist schlussendlich
das Strahlrohr, welches dann verstopft. Das Pumpwerk verfiigt iiber einen doppelten Windkessel,
welcher aus Kupfer gefertigt ist. An einem Saugrohr, welches in den Wasserkasten fiihrt, kann man
einen massiven Messinghebel zwischen saugen aus dem Wasserkasten und saugen von Auflen (zum
Beispiel Teich oder Brunnen)wechseln. Das Pumpwerk kann einen Druck von 13 — 15 bar erzeugen.

(Quelle: Ewald Katalog)
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elventil mit Ventildeckel

s iy 75

Zwischenschritt mit eingelegtén Ventilen Nach dem kompleﬁen Zusammenbau




Ab ca. 1900 verbaute Ewald zwei neue Formen von Pumpwerken.

Spritzenwerk mit schrigstehenden Cylindern.
Ventile in einer Kammer vereinigt.

Spritzenwerk mit senkrechistehenden Culindern.
Ventile getrennt, in 2 Kammern.

(Quelle: Ewaldkatalog um 1900)

32



GUSTAV EWALD, CUSTRIN 2 und BERLIN SW. 19.
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die bronzenen Halbkugelventile eine Leistungsfihigkeit meiner Fabrikate, welche allen An-
forderungen zu entsprechen vermag.

Die Vorziige gerade der Halkugelventile sind in grossen Ziigen folgende:

a) Ein Verschlammen oder Versanden der Spritze ist fast ausgeschlossen; sollte dieser
Fall dennoch eintreten, so kann das Ventil in wenigen Augenblicken nach Losung einer
einzigen Schraube herausgenommen, gereinigt und wieder eingesetzt werden.

b) Die Halbkugelventil-Konstruktion ist die einfachste von allen und erfordert weit weniger
Raum, als die sonst verwendeten Ventilkésten.

¢) Die Kosten der Reparaturen der mit Halbkugelventilen versehenen Feuerspritzen
reduzieren sich auf ein Minimum, da behufs Losnehmung der Ventile eine Zerlegung

~ der Spritze nicht notig ist.

d) Die Halbkugelventile konnen im Falle der Reparaturbediirftigkeit von jedem intelligenten
Spritzenmeister selbst wieder eingedichtet werden, machen also die Inanspruchnahme
einer mechanischen Werkstitte und die damit verbundenen, oft sehr bedeutenden Kosten
fiir einen Transport der ganzen Spritze entbehrlich.

Schlduche. Alle Spritzen von 80 mm Cylinderdurchmesser an, bezw die dazu mitzuliefernden
Druckschlduche werden falls nicht anders verfiigt wird, mit Ewald's Kupplung geliefert,
Leistung der Spritzen. Die in diesem Katalog angefiihrten Maximal-Leistungen wurden mit
den angegebenen Doppelhiiben erzielt®Die angegebenen Zahlen fiir Bedienungsmannschaften
sind nicht absolut massgebend, d. h. es kann nach Massgabe-der Ortlichkeit ebensogut
eine grossere Anzahl Bed1enung an die Spritze gebracht werden, wie andererseits letztere
im Notfalle auch mit geringerem Kraftaufwand in Thatigkeit treten kann.
In dem Katalog befindet sich bei jeder Spritze die Angabe der grdssten ber Windstille
zu erzielenden Wurfweite. Die senkrechte Steighche belduft sich auf ungefahr 2/, der- hori-
zontalen Wurfweite. S -

Beschreibung des Spritzenwerkes
mit senkrvecht- und schrégstehenden Culindern.

Das Pumpwerk der Saug- und Druckspritzen besteht aus zwei aus Messing gegossenen
und ausgebohrten Cylindern, welche an dem, in einem Stiicke aus Messing gegossenen Ventil-
gehduse festgeschraubt sind; es besitzt bronzene luftdicht eingeschliffene Kolben mit kurzen
Ledermanschetten und bronzens Halbkugelventile. Letztere befinden sich bei den Spritzen mit
senkrecht stehenden Cylindern in 2 Kammern, wahrend bei den Spritzen mit schrig stehenden
Cylindern sémtliche Ventile sich in einer Kammer befinden; erstere sind durch Lésen der beiden
Deckelschrauben herausnehmbar, wéihrend bei letzteren die Herausnahme der Ventile durch
leichtes Losen einer einzigen Schraube ohne Anwendung eines Schraubenschliissels moglich ist.

Der Druckwindkessel ist aus bestem poherten Rotkupfer gearbeitet und am Spritzen-
werke festgeschraubt.

Die Saugvorrichtung besteht aus einem aus Messing gegossenen und mit kupfernem
Vacuumkessel versehenen Saughahn, vermdge dessen, durch eine Vierteldrehung des Hahn-
schliissels, ganz nach Belieben aus dem Spritzen-Wasserkasten oder mittels des Saugeschlauches
gesaugt werden kann.

Am ganzen Werk ist ausser den Windkesseln nichts gelttet und wird dasselbe auf 12 bis
15 Atmosphiren Druck gepriift. Die Druckhebel sind aus bestem Schmiedeeisen gearbeitet und
schlagen auf elastische Stahlspiralfeder-Puffer.

(Quelle: aus Ewaldkatalog um 1900)
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Die Koebe Pumpwerke
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Das Pumpwerk besteht aus dem Ventilgehduse, zwei Zylindern mit jeweils einfach wirkendem
Kolben, einem Saugkanal mit Saugwindkessel und Druckkanal mit Druckwindkessel. Das
Ventilgehduse besteht wie bei Ewald aus einem Messingguss. Die Ventile bestehen aus Bronze und
sind pilzformig. Die Ventile liegen in zwei Kammern, durch Bohrungen im Ventildeckel und dem
Stift am Ventil selbst, wird der Hub begrenzt und die Ventile gefiihrt. Gegeniiber zu Ewald hat das
Koebe Pumpwerk den Vorteil, dass es mit Schnellverschliissen versehen ist. Anhand der
Verschlussformen lassen sich beide Hersteller einwandfrei voneinander unterscheiden.




Pilzformige Ventile mit Deckel Ventilgehc'ius mit Sdug— und Druckanschluss
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Ventilgehduse mit
aufgesetztem
Windkessel




Auszug aus Koebe Katalog

Die Sanddructfeueriprigen werden groptentetls o YPer-
jonen Dedient, die feine tednifden Criahrungen bHaben. Der
Qonftruftenr mup dedhalb darvauf bedadht fein, dad Y-
werf fo 31 bauen, dafy aud) fitr den RQaten die Meoglichteit De-
jteht, die Funftion ded Pumpiverfes, jpes. die der Ventile,
fennen 3w lernen.  Dad Hat fidh aud) die Firma Koebe als
Qeitmotin fitr ihre Qonjtruftionen dienen [ajfen wund bringt feit
Nabren eine Qonjtruftion auf den Marft, die wegen ihrer
Ginfadgfeit Dejondere Bead)tung verdient.

Nig. 13 zeigt einen Sdnitt durd) dad Pumpwert. Das-
jelbe Defteht aus dem Wentilgehaufe, den beiden 3ylindern muit
Qolben und Kolbenftangen, dem Saugtanal mit Saugivind-
feffel, dem Drudfanal und dem Druchwindfeiiel.

~ Dad Ventilgehaufe ift in einem Stitd aus zahenr Wiei-
jing gegoffen und tragt redhtd und linfd die jdhrdagangegoifenen
Jlanjden fitr je einen Bylinder. Die brongenen, pilzformigen
WVentile [iegen in 3wei KQammern; die Ventile, jorwie die Dedel
derfelben Hhaben Vohrungen, derart, dap lepstere fitr die Filh-
rung und Hubbegrengung der Ventile dienen.

Befondere Veadhtung verdient der BVentilfanmerverichlu;.
Wabhrend man frither die Decfel auffdhraubte, wozu man eien
bejonderen Schlitffel bendtigte, wad zeitraubend mwar, genligt
bei der neuen Qonftruftion zum Deffnen und Sdhlieen Dder
Ventilfammern ein Griff, und die Decel jind freigelegt. Der
mit dem Wentilgehauje in einem Stiit gegofiene Windfejjel-
ftugen Defit ein Gewinde, auf weldes die Mutter mit et
Sandgriffen a Jig. 14 aufgejdraubt ift. Wm diefe Mutter iit
die Traverje b drehbar gelagert. Dreht man die Viutter a,
o foird die Traverfe b gefenft bezv. gehoben, iwodurd) Ddie
Dectel entiveder belaftet oder freigelegt werden. Sobatd fein
Druct mehr auf die Dedel ¢ wirft, dreht jid) die Traberfe b
fe(bittatig nad) redhtd und man ftellt die Traverfe, fowie die
Sandgriffe der Mutter a quer zu den Ventilfammern. So-
mit fommt man ofhre Mnmvendung eined S@liifjel8 bequem zu
den Ventilen.

B man den Verjhluf jdhliegen, jo dreht man den Hand-
griff a nad) [infs. Die Traverfe wird mitgedreht und zwar
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foreit, big der an demn einen Gnbde derfelben befindliche Anfak
h: den Bapfen dez Wentildedtels ergreift. Die Konjtruftion
ded Didtungdringes der Wentildedel ift eine derartige, dap
ein [ojed Amziehen der Traverfe geniigt, um den LVerjdlup
bei einer Belaftung ded Pumpvertd auf 15 Atm. abzu-
dichten.

Die untereinander verwedyjelbaren Decel ¢ erhalten je
swei Vohrungen, eine fitr die Fithrung ded Dructventild, die
aeite fitr den Didhtungdring d, jowie fitr den ridtigen Sit
der Dectel auf dem Ventilgehaufe. Die aud Dejtemn Gummi
in JFormen gegoffenen Didhtungdplatten werden mittels bier
Sdrauben und einer Metallplatte im Decdel befeftigt. Der
perftarfte Nand der Didhtung Defikt eine {drage Dicdhtungs-
flache, welche fich an die Shragung der Didhtungsflacde des
Bentilgehaujed anpaht. Die Kraft ded Wafferd dritdt Dden
perftarften Ming nad) aupen. Diefer preht fid), je hobher bder
Drud, immer fefter in den fpigeren Teil der Reripherie, jodaR
ein didhter Wer{dluf gefdhaffen ift.

Nm ein etimaiged Fejtfleben ded Gumumnid zu verhindern,
jist der Mand bded Dedeld auf, derart, dap beide Dichtungs-
ri.nge fich eben berithren. Dad Audwed)jeln der Dichtungs-
ringe fann infolge der einfadjen Vefeftigung an dem Dectel
bon jedem RQaien borgenomirnen iverden.

Sm allgemetnen 1t nod) bon dein Qoebejden ‘Bumplnelf
bervorzubeben, daB durd) die VBeibehaltung der Anordnung
ded Dbirnenfirmigen Drucivindieffels in der Mitte des gefam-
ten Pumpwerfed bei Verwendung eined traverfen Verfdlujjed
die Ventile forwohl bon der Drudieite ald aud) Saugieite be-
quem zugdnglicdh und iiberjidhtlic) jind. C{gtg 15 3ugt den ge-

N

Sigur 15
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Figur 16

jdhloffenen Wentilberjhlup auf der Drudieite vou oben ge-
jehen, wie Dderfelbe von der Drudiette aus gedfinet wird, wah-
rend Fig. 16 den geoffneten Weridhluf darftellt. Die Ventile
arbeiten nad) der Crfabrung am Dejten, bezr. der Windfejjel
erfitllt feinen Zwed am vorteilhafteften, je naher man lep-
teren an die Drudbentile bringt. Bet dem Roebefdhen Pump-
iwerf hat der Windfejfel diveft mit dem Drudraum Verbin-
dung, er [iegt itber den LWentilen, welde Anordnung als jebr
gimjtig ju begetchnen 1ijt.

Algemein werden bei Feuerjprigenpumpmerfen faft aus-
ichlieRlid) 3wei oben offene, ftehenbde mejfingene Bplinder ge-
wahlt, damit dad Nachfehen der Kolben und Pylinder aud
feine groRe Arbeit und befonderes BVerftandnis erfordert.

Die brongenen RKolben find [uftdidht in die Bylinder ein-
gefchliffen und erbalten am unteren Cnde eine furze Leder-
manjdette, weldhe verhindern fjol, da etroa mitangejaugter
Sand 3wifdhen KRolben und Bylinder dringt. JIm Saugfanal,
in mwelden der Saugmwindfeifel eingebaut ift, wird je nad) der
Art der Vertvendung ded Pumpmwerfes ein Saughahn einge-
jaltet. Der Saughabhn, ein Dreimweghabn, gejtattet durd
eine 14-Drehung, dap dad Waffer entweder mittels der Sauge-
jhlanche aud jeder Deliebigen Wafferentnahmejtelle gebhoben,
oder aud dem jogen. Spritenfajten, in welden dag Pumpiert
eingebaut ift, direft durd) ein Rnierobhr gefaugt wird. Die
Saugfdahigfeit einer Feuerfprige mup, wenn diefe den heutigen
Anforderungen genitgen foll, im trodenen Bujtand fo grof
jein, dak mindeftend 60 Bentimeter Vafuum vorhanden find,
wad einer Saughohe von etiva 8,2 Metern entjpridht. Der
Sub der Qolben betragt etiva 230 Mnt.; je nad)y Wabl der
Aplindermeite und der Schnelligteit beim Dritfen an  den
Drucdbdaumen andert i) Waffermenge und  Strabhlhveite.
(Qandgenteinden bejdaffen groptenteild Sprigen mit 100 Mm.
Aplindern, deren Wafferlieferung bet 5O Doppelhitben bro
Minute etina 180 KQiter betrdagt, und welde den Strahl 28
bi& 30 Mieter, bhet 1214 EITEm40111eifent Maundititck, erfen.)



Hinweise zur Recherche und Dokumentation

Mit diesem Kapitel mdchte ich meine Ausfiihrungen abschlieen.
Da die Recherche sehr miihselig sein kann, mochte ich euch dazu noch einige Hinweise und
Adressen in die Hand geben.

Neben den Unterlagen, welche sich bei euch in der Wache befinden, ist hdufig ein enormer
Wissensschatz in Privathand gelangt. Thr solltet auf jedenfall eure alten Kameraden sowie die
Nachkommen von schon lange verstorbenen Kameraden aufsuchen. So manch einer hatte eine
interessante Sammlung an Fotos und Dokumenten.

Das vom Landesfeuerwehrverband gefiihrte Archiv umfasst auch eine Sammlung von
technischen Unterlagen sowie von Katalogen und Werksfotos der Feuerwehrgeratehersteller Koebe
und Ewald.

Das Deutsche Technikmuseum Berlin sowie das Deutsche Feuerwehrmuseum kénnen mit
weiteren technischen Unterlagen und Beratung unterstiitzen.

In den Kreisarchiven sowie im Landeshauptarchiv Brandenburg, konnen Unterlagen zur
allgemeinen Entwicklung der Feuerwehren, BeschaffungsmaBBnahmen und Versicherungsunterlagen
recherchiert werden. Allerdings sind dort in manchen Fillen die entsprechenden Unterlagen unter
"Polizeiangelegenheiten" zu finden.

In der Staatsbibliothek Berlin konnen damalige Zeitungen gesichtet werden. Teilweise sind diese
sogar online einsehbar.

Ein GroBteil der Technik war schon damals patentiert. Patente sowie die Patentschriften im Original
sind komplett veréffentlicht und Online recherchierbar. Im Idealfall hat man dazu eine
Patentnummer. (Diese gehen aus Katalogen und technischen Beschreibungen hervor oder ist
manchmal am Objekt eingeprigt). Eine Patentschrift umfasst eine Technische Zeichnung sowie eine
Funktionsbeschreibung. Es wird unter Patenten und Gebrauchsmustern unterschieden. Ein Patent
bezieht sich meist auf ein einzelnes technisches Bauteil aber auch komplexere Konstruktionen wie
z.B. eine Koebe Pumpe. Ein Gebrauchsmuster meist auf ein komplettes Gerit / Fahrzeug wie z.B.
eine Handdruckspritze.

Dazu gibt es die Abkiirzungen D.R.G.M. Deutsches-Reich-Gebrauchsmuster.

Die Suche nach Gebrauchsmustern kann jedoch aufgegeben werden, da dieser Aktenbestand ein
totaler Kriegsverlust ist. Es bleibt zu hoffen, dass evtl. einzelne Gebrauchsmusterbeschreibungen
mit der Zeit, aus privater Hand, auftauchen werden.

D.R.P. Deutsches-Reichs-Patent. Die Recherche hierzu findet immer Online statt, auch vor Ort im
Patentamt (DPMA-IDZ Berlin Gitschiner Strae 97). Dort stehen der Offentlichkeit zahlreiche
digitale Informationsmittel des ehemaligen Kaiserlichen Patentamtes, Reichspatentamtes und
Deutschen Patentamtes (bis 1968) zur Verfiigung. Kontakt zur Auskunfisstelle: info@dpma.de;
Kontakt zum Recherchesaal Berlin: recherchesaal-berlin@dpma.de

Wenn vorhanden, gibt man in der "Einsteigersuche" die Patentnummer ein und bekommt sofort das
Patent (auch zum Download) angezeigt. Ohne Patentnummer muss in der "Volltextsuche" nach
Schlagwortern gesucht werden. Die Suche sollte nach technischen Gesichtspunkten ervflgen. Z.B.
Feuerloschkreiselpumpe, Entliiftungseinrichtung Pumpe, Motorpumpe, Kolbenpumpe. Die Suche
sollte durch technische Begriffe eingegrenzt werden. Gibt man nur Kolbenpumpe ein, so erhélt man
auf diesen Begriff tiber 14000 Treffer. Erginzt man die Suche auf "Kolbenpumpe Feuerwehr"
reduziert sich das Ergebnis auf 9 Patente. Nun kann man die Patente sichten und die
"Klassifikationsnummer" heraussuchen, iiber diese Nummer konnen wiederrum verwandte und
aufbauende Patente recherchiert werden.

Die Suche iiber Namen wie Gustav Ewald, Hermann Koebe oder Carl Metz ist recht ergebnisarm.
Die alten Feuerloschgerdtehersteller hatten zwar auch einige Patente angemeld, jedoch haben sie in
ithrer Produktion auch "nur" die Erfindungen und technischen Innovationen anderer produziert,
kombiniert und vermarktet.
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Deutsches
Patent- und Markenamt

—

DEPATISnet

Recherche

Einsteiger Experte Tkofax Familie PIZ-Unterstiitzung

Sie befinden sich hier: > DEPATISnet-Startseite > Recherche > Einsteiger

Einsteigerrecherche

Die folgenden Felder sind alle mit UND verkniipft. Sie miissen mindestens ein Feld ausfiillen.

Fur weitere Informationen nutzen Sie die Hilfe zur Einsteigerrecherche.

~| Recherche formulieren I

Verdffentlichungsnummer DE DE4446093C2
Titel Mikroprozessor
Anmelder/Inhaber/Erfinder Heinrich Schmidt
Verdffentlichungsdatum 12.10.1999
Alle Klassifikationsfelder F17D5/00
Suche im Volltext Kolbenpumpe Fahrrad

~| Trefferlistenkonfiguration aushlenden I

Verdffentlichungsnummer [ Anmeldedatum [T veraffentlichungsda
[T] Reklassifizierte IPC (MCD) [C] prufstoff-IpC [T] Erfinder
[Tl Abstract [l sequenzprotokolle

Trefferlistensortierung nach Verdffentlichungsnummer ~  aufsteigend =

50 = Treffer/Seite

Recherche starten

Online Patente recherchieren

Versucht man mehr iiber seine Feuerwehr heraus zu finden, stellt sich bald die Frage: "Wie war es
in der FW zu Zeiten der Weltkriege?". Zumindest zum I. WK kann man bequem von zu Hause aus,
gefallene und verwundete Kameraden, recherchieren.

In Vorbereitung eines Archivbesuches kann schon viel zu Hause am PC erledigt werden. Die
meisten Archive verfiigen liber ein Online Findbuch. Dort konnen die fiir einen interssanten

Aktenbestinde vorgefiltert und zur Einsichtnahme im Lesesaal des Archives vorbestellt werden.

Landeshauptarchiv Brandenburg =~ www.blha.brandenburg.de

Technikmuseum Berlin www.sdtb.findbuch.net

Staatsbibliothek Berlin www.staatsbibliothek-berlin.de
www.digital.staatsbibliothek-berlin.de

Deutsches Patentamt www.dpma.de/service/kundenservice/auskunftsstellen
recherchesaele/berlin/historische patente/

Patentrecherche https://depatisnet.dpma.de/DepatisNet/depatisnet?
window=1&space=menu&content=index&action=einsteiger

Gefallene / Verwundete I. WK www.des.genealogy.net
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Zur Dokumentation eures Projektes mochte ich euch bitten, dies auch gewissenhaft
durchzufiihren. Denn eure Projektdokumentation wird das Nachschlagewerk fiir kommende
Generationen sowie Denkmalschutzbehorden sein.

Eine Dokumentation sollte am Ende in jedem Fall als gedruckte und gebundene Ausgabe vorliegen.

Kein Sammelsurium in Aktenordnern oder allein als digitale Variante auf einer Festplatte oder

Cloud.

Am Ende ist nichts bestindiger als ein Buch, welches 3-4 mal gedruckt wurde. Ein Exemplar sollte
an das Archiv des Landesfeuerwehrverbandes iibergeben werden. Dies kann anderen die Recherche

vereinfachen und schafft recherchierbare Vergleichsmoglichkeiten. Ein Exemplar wird fiir die

Denkmalschutzbehorde des Landes Brandenburg vorbereitet, ein Exemplar natiirlich fiir den Besitz

eurer Feuerwehr und eins z.b.V..

Dokumentiert wird nach einem allgemeingiiltigen Schema — also ist nicht immer jeder einzelne

Punkt zu berticksichtigen, sollte aber beachtet werden.

1. Allgemeines

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.
1.10
1.11

2. Beschreibung
2.1
2.2
23
24
2.5
2.6
2.7
2.8
29
2.10
2.11
2.12
2.13
2.14
2.15

Dokumentationsschema

Projektnummer

Detailnummer

Datum

Autor der Dokumentation
Objektbezeichnung

Lage des Objektes

Stadt, Straf3e, Nr. etc.

Eigentiimer

Auftraggeber

Himmelsrichtung (bei Baulichkeiten)
Zusammensetzung der Dokumentation

schriftliche Unterlagen Zeichnungen
Fotos Diapositive
Laboranalysen Abglisse
Muster/Proben andere

Stil

Entstehungsdatum (sicher oder vermutet)
Schopfer des Objektes (sicher oder vermutet)
Herkunft (sicher oder vermutet)
Klimatische Situation
Zweckbestimmung

Materialien (Typ, Herkunft, Qualitit)
Zusammensetzung der Materialien
Laboranalysen

Oberflachen

Oberflachenbehandlung

Inschriften und Markierungen

Trag- und Befestigungssysteme

Bauzusammenhang
Weiteres z.B. - Rechercheergebnisse / Vergleichsobjekte
- Kostenkalkulation

- Fotodokumentation nebst Beschreibung des

Zustandes vor der Restaurierung
- Proben
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3.

4.

5.

6

Erhaltungszustand
3.1 Zustand der Materialien
3.2 Verfallsart (Tiefenverfall, Oberflachenverfall etc.)
3.3 Verfallsursachen
3.4  Laboranalysen zu Verfallsursachen
3.5  Vorherige Eingriffe
3.6  Fehlende Teile
3.7  Ergénzungen im gleichen Material / Stil
3.8  Erginzungen im fremden Material / Stil
3.9  Weiteres z.B. - Detailfotodokumentation des Verfalls
- Proben
3.10 Risiken im Fall des Nichthandelns
Erhaltungsvorschlag
4.1 Sofortmafinahmen
4.2 Notwendiger Standortwechsel
4.3  Beschreibung der zu bearbeitenden Objekte
4.4  Vorgesehene Demontage- und Montageverfahren
4.5  Vorgesehene Eingriffe in den Bauzusammenhang
4.6  Reinigung
4.7  Festigung
4.8  Oberflachenschutz
4.9  Erginzungen
4.10  Austausch
4.11 Begriindung der Methodenwahl mit Fall- und
Materialbeispielen (Vor- und Nachteile)
4.12  Zukiinftiger Unterhalt
4.13  Weiteres
Ausfiihrung (Fotodokumentation nebst Beschreibungen)
5.1  Phasen und Methoden
5.2 Abweichungen vom Programm mit Begriindung
5.3  Demontage
54  Reinigung
5.5  Festigung
5.6  Oberflachenschutz
5.7 Erginzungen
5.8  Austausch
5.9  Montage
5.10 Weiteres zB. - alles was euch wichtig erscheint. Auch gern
eine kurze Momentaufnahme eurer Feuerwehr
sowie eine Beschreibung des
Restaurierungsteams.
5.11 Zusammenfassung
- Komplette

Projektverlaufsbeschreibung, Anzahl der
Arbeitsstunden, Kosten, Probleme,
fremdvergebene Téatigkeiten, etc.

- Kritische Auseinandersetzung mit
Fehlern, Vermerk dieser nebst
Verbesserungsvorschldgen fiir zukiinftige
Arbeiten

Aufbewahrungsorte der Gesamtdokumentation
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Viel Erfolg bei eurem Projekt!
Solltet ihr in irgend einer Form Hilfe benotigen,
dann meldet euch
beim Landesfeuerwehrverband
oder direkt bei mir.
Mit kameradschaftlichen Griifien
Sven Geislberger

Freiwillige Feuerwehr Mittenwalde / Mark

sven(@geislberger.de
0171 10 65 80 7
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